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Dringlichkeitsantrag

der Abgeordneten Katharina Schulze, Ludwig Hartmann, Markus
Ganserer, Thomas Gehring, Ulrike Gote, Jirgen Mistol, Gisela
Sengl und Fraktion (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Gesamtverkehrsplan und Schienennahverkehrsplan fiir Bayern
Der Landtag wolle beschlieRRen:

Die Staatsregierung wird aufgefordert, schnellstmoglich einen aktuali-
sierten Gesamtverkehrsplan und einen aktualisierten Schienennah-
verkehrsplan, an denen sich die Mobilitdtspolitik der Staatsregierung
orientiert, vorzulegen.

Begriindung:

Der Schienennahverkehrsplan nach Art. 17 des Gesetzes Uber den
offentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) enthalt die
Vorgaben fiir die Planung, Organisation und Sicherstellung des Schie-
nennahverkehrs sowie den dafir zur Verfligung stehenden Finanz-
rahmen. Nach Art. 17 BayOPNVG ist der Schienennahverkehrsplan
alle zwei Jahre fortzuschreiben. Der letzte verdffentlichte Schienennah-
verkehrsplan stammt vom November 2005. Mit Beschluss vom
02.02.2016 hat der Landtag die Staatsregierung aufgefordert, den
Schienennahverkehrsplan aus dem Jahr 2005 fortzuschreiben. Trotz-
dem gibt es immer noch keinen Schienennahverkehrsplan. Der Blind-
flug der Staatsregierung in der Verkehrspolitik beschrankt sich aber
nicht nur auf den Schienennahverkehr. Der Gesamtverkehrsplan
stammt von 2002. Obwohl die Staatsregierung seit acht Jahren an der
Fortschreibung arbeitet, liegt bis heute keine aktualisierte Fassung
VOr.

Drucksachen, Plenarprotokolle sowie die Tagesordnungen der Vollversammlung und der Ausschiisse sind im Internet unter www.bayern.landtag.de - Dokumente abrufbar. Die aktuelle
Sitzungstibersicht steht unter www.bayern.landtag.de — Aktuelles/Sitzungen zur Verfiigung.
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Beschluss

des Bayerischen Landtags

Der Landtag hat in seiner heutigen 6ffentlichen Sitzung beraten und
beschlossen:

Dringlichkeitsantrag der Abgeordneten Katharina Schulze, Ludwig
Hartmann, Markus Ganserer, Thomas Gehring, Ulrike Gote,
Jirgen Mistol, Gisela Sengl und Fraktion (BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN)

Drs. 17/23249

Gesamtverkehrsplan und Schienennahverkehrsplan fiir Bayern

Ablehnung

Die Prasidentin
I.V.

Reinhold Bocklet
I. Vizeprasident

Drucksachen, Plenarprotokolle sowie die Tagesordnungen der Vollversammlung und der Ausschiisse sind im Internet unter www.bayern.landtag.de - Dokumente abrufbar. Die aktuelle
Sitzungstibersicht steht unter www.bayern.landtag.de — Aktuelles/Sitzungen zur Verfiigung.



Redner zu nachfolgendem Tagesordnungspunkt

Zweite Vizeprasidentin Inge Aures
Abg. Eberhard Rotter

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote
Abg. Markus Ganserer

Abg. Thorsten Glauber

Abg. Bernhard Roos
Staatsministerin llse Aigner
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Zweite Vizeprasidentin Inge Aures: Ich rufe auf:

Dringlichkeitsantrag der Abgeordneten Thomas Kreuzer, Karl Freller, Erwin
Huber u. a. und Fraktion (CSU)
Mobilitatsfahrplan fiur Bayern (Drs. 17/23228)

und

Dringlichkeitsantrag der Abgeordneten Katharina Schulze, Ludwig Hartmann,
Markus Ganserer u. a. und Fraktion (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Gesamtverkehrsplan und Schienennahverkehrsplan fiur Bayern (Drs. 17/23249)

und

Dringlichkeitsantrag der Abgeordneten Hubert Aiwanger, Florian Streibl,
Thorsten Glauber u. a. und Fraktion (FREIE WAHLER)

Mobilitatsfahrplan fir Stadt und Land - Wirtschaft bei Luftreinhaltung beteiligen
(Drs. 17/23250)

Ich eréffne die gemeinsame Aussprache. Erster Redner ist Herr Kollege Rotter.

Eberhard Rotter (CSU): Frau Prasidentin, liebe Kolleginnen und Kollegen! Mit dem
vorgestern beschlossenen Mobilitatsfahrplan flur Bayern hat die Staatsregierung einen
wuchtigen Aufschlag im Rahmen des Programms zur Verkehrsoffensive erbracht. Die-
sen wurden wir mit unserem Dringlichkeitsantrag gerne unterstutzen. Wir geben auch

Ihnen Gelegenheit dazu, dies ebenfalls zu tun.

Meine lieben Kolleginnen und Kollegen, wir wissen alle, dass Verkehr ein ganz zentra-
les Thema ist, nicht nur in den Ballungsraumen, sondern auch im landlichen Raum,
und dass das Ganze durch die NO,-Thematik natlrlich noch an Brisanz gewonnen
hat. Von daher ist es gut, dass sich die Bayerische Staatsregierung dieses Themas
sehr verantwortungsvoll annimmt. Ich darf aus diesem 100-Millionen-Euro-Programm

einige Punkte aufzahlen, die mir besonders wichtig erscheinen.
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Zum Beispiel sind ein bayernweites E-Ticket und flachendeckende Verbundstrukturen
enthalten. Von der Bayerischen Eisenbahngesellschaft ist bereits ein Gutachten aus-
geschrieben worden. Das ist eine sehr umfangreiche europaische Ausschreibung.
Wenn dieses Gutachten vorliegt, soll es in Gesprachen sowohl mit den Aufgabentra-
gern, also mit den Stadten und den Landkreisen, als auch mit den Verkehrsunterneh-
men erdrtert werden; denn nur zusammen mit den Aufgabentragern und nur zusam-
men mit denen, die diesen Verkehr dann auch durchfuhren sollen, konnen wir

erfolgreich sein.

(Beifall bei der CSU)

Ein weiteres flr mich ganz besonders wichtiges Thema — es ist erfreulich, wie das jetzt
angepackt wird — ist die Ausweitung des Stundentakts beim Bayerntakt im Schienen-
personennahverkehr. Wir wissen alle, insbesondere diejenigen, die sich im Wirt-
schafts- und Verkehrsausschuss immer wieder mit dieser Thematik beschaftigen, wo
es klemmt. Das ist nicht immer nur die Infrastruktur. Diese verhindert manchmal die
EinfUhrung dieses regelmaligen Taktes, weil bei eingleisigen Strecken Kreuzungen
nicht stattfinden kdnnen oder weil die Bahnsteige fehlen oder weil sich die Trassen im
Zulauf auf Minchen furchtbar verengen. Die Einfahrt Pasing ist beispielsweise ein gro-
Res Problem. Deshalb ist es naturlich schwierig, beispielsweise fir Mammendorf, fur
Haspelmoor und fur Althegnenberg den Stundentakt einzuflihren, der von den Blrgern
zu Recht gewtinscht wird und der angesichts der vielen Reisenden, die auf dieser
Strecke unterwegs sind, auch dringend geboten ist. Dort gibt es aber hin und wieder
Fahrstralenkonflikte mit dem Fernverkehr. Deshalb muss man sich dort jeden einzel-

nen Zug entsprechend ansehen.

Lange Zeit gab es aufgrund der Infrastruktur bei der Sudostbayernbahn eine Ein-
schrankung beim Stundentakt zwischen Tuf3ling und Freilassing. Der Stundentakt ist
dort wiederholt gefordert worden. Die Infrastruktur ist mittlerweile ertlichtigt, und der
Stundentakt wird eingefuhrt. Das ist von der Bayerischen Eisenbahngesellschaft be-

reits beschlossen worden und wurde mafdgeblich von Staatsministerin lise Aigner un-
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terstitzt. Herzlichen Dank daflir! Damit konnen wir dokumentieren, dass nicht nur an-

gekundigt, sondern auch umgesetzt wird.
(Beifall bei der CSU)

Genau diese Umsetzung bleibt wichtig; denn der Stundentakt ist haufig auch an den
Kosten gescheitert. Ich denke an die Strecke zwischen Buchloe und Kempten. Auf
dieser Strecke fahre ich regelmaRig nach Hause. Dort haben wir beispielsweise in
Biessenhofen und in Glnzach — das sind Orte im Ostallgdu — noch immer keinen
Stundentakt in Richtung Kempten, obwohl es auf dieser Strecke 5.000 Fahrgaste gibt.
Bei 5.000 Fahrgasten ware eigentlich ein Halbstundentakt gerechtfertigt, und zwar
stundlich mit einem Regionalexpress, den es bereits gibt, und mit einer Regionalbahn,
die diese beiden Halte bedient; sie fahrt nur alle zwei Stunden. Das ist eine zweigleisi-
ge Strecke; darauf kdnnte man diesen Takt wunderbar fahren. Die Kosten haben je-

doch dagegen gesprochen. Jetzt gibt es aber erfreulicherweise mehr Mittel.

Eine andere Strecke, auf der der Stundentakt dringend nétig ist, ist Nurnberg — Ingol-
stadt, und zwar beispielsweise als Regionalexpressverkehr. Dort ware das selbstver-
standlich auch geboten. Ich gehe davon aus, dass diese Dinge in den jetzt demnachst
wohl doch kommenden fortgeschriebenen Schienennahverkehrsplan ganz aktuell

auch mit aufgenommen werden.

Ein anderes Thema sind Uberregionale Buslinien. Es ist eine sehr sinnvolle Uberle-
gung, den Schienenverkehr auf die Ballungsraume zu konzentrieren. Allerdings mus-
sen dann Reisende jeweils Uber Minchen oder Uber NiUrnberg fahren, obwohl es auf
der StralRe interessante Querverbindungen gabe. Hier sollen jetzt Uberregionale Busli-
nien erganzend eingesetzt werden. Beispielsweise ist der Alpenbus eine solche Linie.
Ich kenne das aus meiner Heimat. Fruher gab es die Alpenpost; damals hat noch die
Post diesen StraRenbus betrieben. Dort, wo es so etwas nicht mehr gibt, |asst es sich

wiederbeleben. Bei mir gibt es die Linie noch, allerdings nur in der Sommersaison.



Protokollauszug
138. Plenum, 12.07.2018 Bayerischer Landtag — 17. Wahlperiode 4

Es ist also ganz wichtig, auch in Ballungsraumen Ringbuslinien beispielsweise um
Miinchen herum einzufiihren. Das ist eine wichtige Erganzung des OPNVs. Auch dies

wird jetzt entsprechend angepackt.

Der nachste Punkt ist die verstarkte Forderung flexibler Mobilitatsangebote. Das kennt
eigentlich nahezu jeder von lhnen, liebe Kolleginnen und Kollegen, aus dem eigenen
Stimmkreis. Ich nenne das Stichwort Flexibus oder das Stichwort Anrufsammeltaxi
oder Rufbus. So etwas gibt es Uberall. Wir haben so etwas zum Teil als Pilotprojekt auf
die Stralle gestellt. Das Thema war dann immer: Was machen wir denn, wenn das Pi-
lotprojekt ausgelaufen ist? Ich habe gesagt, dass mir noch keine Linie bekannt ist, die

eingestellt worden ist; die Linien sind namlich durchaus erfolgreich.

Man kann das aber auch in anderen Regionen, in denen es so etwas noch nicht gibt,
entsprechend umsetzen. Die Kosten hierflr waren vertretbar. Damit haben wir wirklich
etwas fur die kleinen Weiler im landlichen Raum getan. Da missten dann ja auch

keine Gelenkbusse unterwegs sein.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, ich darf in diesem Zusammenhang die Forderung
von Burgerbussen kurz erwahnen. Das ist wohlgemerkt sicher kein Hauptthema. Wir
wollen das nicht auf ehrenamtliche Fahrer abschieben. In der einen oder anderen
Kommune gibt es aber engagierte Leute, die bereit sind, einen solchen Kleinbus zu
fahren und damit noch eine weitere Erganzung des OPNV-Angebots zu liefern. Ich
finde es gut, dass eine Forderrichtlinie erarbeitet wird und dass das dann auch ent-

sprechend umgesetzt wird.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, ein Zukunftsthema sind automatisierte Busse im
OPNV. Vielleicht war schon jemand in Bad Birnbach und hat sich das angesehen. Dort
haben wir ein erstes Pilotprojekt. Der Bus fahrt momentan mit 7,5 km/h und nur inner-
orts. Das Angebot soll aber demnachst bis zum Bahnhof ausgeweitet werden. Das
sind dann immerhin eineinhalb Kilometer. Das ist ein interessanter Versuch, der fortge-

setzt werden soll. Mir ist bekannt, dass sich die schwabische Bezirkshauptstadt Augs-
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burg fur einen derartigen Versuch interessiert, der sich auf den innerstadtischen Be-
reich bezieht.lch glaube, wir missen hier einfach einsteigen, um das Ganze dann

fortsetzen zu konnen.

Es geht — das ist ein sehr wichtiges Thema — selbstverstandlich um die verstarkte
Fahrzeugférderung. Da bin ich zum einen froh, dass wir jetzt dank dieses 100-Millio-
nen-Euro-Programmes die Bedienung der Antrage, die in diesem Jahr gestellt worden
sind, tatsachlich sicherstellen kdnnen; denn damit kann die Flotte beispielsweise auf
Euro-6-Busse, auf gasbetriebene Busse oder Elektroantriebe umgestellt werden. Auch
Wasserstoffantriebsforderung ist hier selbstverstandlich moglich. Auch auf Barrierefrei-
heit soll umgestellt werden. Ich glaube, damit tun wir sehr viel. Antragsberechtigt sind
hier sowohl die privaten Busunternehmer als auch die Kommunen, sofern sie diesen
Verkehr betreiben. Damit tun wir etwas Gutes, weil wir eine schnelle Umstellung er-

maoglichen.

WLAN im gesamten OPNV ist auch ein sehr wichtiges Thema. Ich freue mich, dass
das Staatsministerium der Finanzen, fur Landesentwicklung und Heimat, das im Mo-
ment zwar nicht vertreten ist, aber auch in Abwesenheit gelobt werden kann, hier be-
reit ist, immerhin knapp 2.400 Busse zu férdern. Wir haben im OPNV insgesamt eine
Flotte von etwa 7.000 Bussen, die nach und nach die technischen Moglichkeiten er-
halten, die heutzutage zum Standard gehéren und die insbesondere die Nutzer, die
wir in die Busse bekommen wollen — das sind jungere Menschen, das sind Pendlerin-

nen und Pendler —, in Anspruch nehmen konnen.

Meine lieben Kolleginnen und Kollegen, ein ganz wichtiges Thema ist die dauerhafte
Sicherstellung der Infrastruktur und Fahrzeugférderung durch eine Folgeregelung fur
die bisherigen Entflechtungsmittel. Sie alle wissen, dass wir aus diesen Entflechtungs-
mitteln unser Bayerisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz — BayGVFG — spei-
sen. Nachdem die Entflechtungsmittel durch die Einigung zwischen Bund und Landern
ab 2020 wegfallen, mussen wir das Geld, das wir konkret daflr eingesetzt haben, aus

unserem Haushalt bekommen. Dazu haben wir auf meine Initiative hin — so beschei-
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den darf ich sein — bereits einstimmig einen Antrag zur Fortfiihrung des BayGVFG be-
schlossen, unterstutzt naturlich vom Kollegen Roos, keine Frage. Der unterstutzt alle
meine vernunftigen Anliegen. Nachdem ich auch aus seiner Sicht nahezu nur Ver-

nunftiges bringe, haben wir hier kaum einen Dissens. Wir haben das beschlossen.

Das muss jetzt im Haushalt entsprechend unterfittert werden; denn eine verlassliche
und dauerhafte Folgeregelung ist entscheidend fir den Fortbestand des BayGVFG.
Die Kommunen, Verkehrsverbunde und Verkehrsunternehmen brauchen diese ver-
|lassliche Mittelausstattung, um die in der Regel auf viele Jahre angelegte Realisierung
von Projekten sicherzustellen. Ich erwahne hier die Fahrzeugférderung fur U-Bahn
und StralRlenbahn, aber auch die barrierefreie Ausgestaltung von Haltestellen im
OPNV. Da haben wir noch einen gewaltigen Nachholbedarf. Dann geht es um die
Schaffung und Erweiterung von Park-and-ride- und Bike-and-ride-Anlagen. Diese
brauchen langjahrige, verlassliche Finanzierungsgrundlagen. Schlie3lich wird aus dem
BayGVFG auch die Forderung von Kreis- und Gemeindestrallen getatigt. Auch dort —
das wissen wir alle aus unseren Stimmkreisen insbesondere im Iandlichen Raum —

haben wir auch in Zukunft entsprechenden Bedarf.

Wir wollen aus dem Luftreinhalteprogramm zusatzlich emissionsarme Fahrzeuge for-
dern. Es geht darum, eine Strategie zur vernetzten Mobilitdt und zur optimierten Steu-
erung des Verkehrs zu entwickeln, und zwar gemeinsam mit den Aufgabentragern —
ich sage es immer wieder, also den Landkreisen, den kreisfreien Stadten — und natur-

lich mit den Verkehrsunternehmen selbst.

Es geht uns um die Starkung des Schienenguterverkehrs. Da gibt es interessante An-
satze zur Fortentwicklung des Kombiverkehrs. Das ist sehr wichtig, Stichwort Brenner,
aber weil} Gott nicht nur da. Es geht auch um einen Trassenausbau fir den Schienen-
guterverkehr. Das ist insbesondere im Raum Munchen ganz wichtig. Warum mussen
die Guterzliige praktisch durch die Stadt fahren? — Hier sind wir dringend gefordert.
Naturlich ist der Bund der Zustandige, aber der Freistaat muss bei den Planungen

dabei sein. Es geht um das Thema des Larms dieser Guterziige. Da haben wir ab
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2020 die Verpflichtung, nur noch die larmarmen Bremsen zuzulassen. Das hat seiner-
zeit schon vor Uber drei Jahren Bundesverkehrsminister Dobrindt angekundigt. Nach-
dem das im internationalen Verkehr die Schweiz beschlossen hat und die Glterwagen
europaweit unterwegs sind, gehe ich davon aus, dass die Deutsche Bahn, die das um-

setzen muss, und die ubrigen europaischen Bahnen dem nachkommen werden.

SchlieRlich méchte ich noch die Férderung des Radverkehrs erwahnen. Wir wissen
alle, dass das Radverkehrsprogramm den ehrgeizigen Anspruch erhebt, bis 2025 eine
Radfahrerquote von 20 % zu erreichen. Im Moment stehen wir bei 11 %. Daher ist es
gut, dass wir nicht nur die "Radschnellwege neu", sondern auch Bike-and-ride-Umstei-
geanlagen fordern, damit wir sichere Abstellanlagen fur die Fahrrader bekommen. Es
ist in der Regel so, dass ein Rad kein billiges Gefahrt mehr ist, sondern die kdnnen
ganz ordentlich Geld kosten. Daher erwarten die Pendler natirlich, dass sie ihr Fahr-
rad sicher abstellen konnen. Es qilt, zu ermoglichen, dass im Pendlerverkehr Wege
verstarkt auf dem Rad zurlickgelegt werden kénnen. Es geht selbstverstandlich auch
um den Radverkehrstourismus, aber ich will hier ganz besonders den Pendlerverkehr

erwahnen.

Dann gibt es eine Untersuchung Uber Seilbahnen als Option flir den innerstadtischen
Verkehr. Das werden wir sicher nicht flachendeckend einfihren. Ich komme aus einer
Bergregion, aus dem Allgau, und weil3, wie leistungsfahig solche Seilbahnen sind. Da
man weil}, wie eng die Bebauung in den Stadten teilweise ist, kann man durchaus dar-
uber nachdenken, dies als Alternative zu untersuchen und womoglich umzusetzen. —
Liebe Kolleginnen und Kollegen, das waren einige Punkte aus dieser Verkehrsoffensi-

ve. Ich bitte um Zustimmung zu diesem Antrag.
(Beifall bei der CSU)

Ich werde gleich kurz zu den zwei Nachziehern Stellung nehmen, damit ich nicht
nachher noch einmal ans Rednerpult muss. Hier haben wir zunachst den Dringlich-

keitsantrag der FREIEN WAHLER "Mobilitatsfahrplan fiir Stadt und Land — Wirtschaft
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bei Luftreinhaltung beteiligen" mit dem Ziel, Bayern starker auf den landlichen Raum
auszurichten und insbesondere die MaRnahmen zur Luftverbesserung nicht einseitig

auf die Ballungsraume zu beschranken.

Ich meine, ein NO,-Problem haben wir nicht unbedingt in der Flache draufen. Ich
glaube nicht, dass das in Forchheim wesentlich problematischer als beispielsweise in
Lindau ist. Dort haben wir dieses Problem Gott sei Dank nicht. Daher ist dieses Luft-
reinhalteprogramm mit 404 Millionen Euro sehr gro3zugig dotiert und genau darauf
ausgelegt, Schwerpunkte zur Férderung von Bussen, unter anderem von Elektrobus-
sen und autonomen Bussen, zur Flottenerneuerung und Angebotsverbesserung zu
setzen. Es geht weiter um die Férderung von Tram- und U-Bahn-Fahrzeugen zur Takt-
verdichtung. Auch eine U-Bahn haben wir weder in Kempten noch in Landshut. Daher
mussen wir das auf die funf gro3en Stadte, die hier dabei sind und dieses NO,-Pro-
blem haben, konzentrieren. Es geht um ein Sonderprogramm fur Park-and-ride- und
Bike-and-ride-Anlagen. Es geht um innerstadtische Express- und Tangentialbuslinien.
Das habe ich schon erwahnt. Es geht um die Beschleunigung der OPNV-Infrastruktur,
zum Beispiel in Bezug auf Busspuren, Digitalisierung, Auskunftssysteme oder Handyti-
ckets. Das Programm lauft sehr erfolgreich an und wird von den Kommunen gerne in

Anspruch genommen.

Ich bin froh, dass es dieses Programm gibt; denn vieles von dem, was in den Bal-
lungsraumen aus diesem Programm gefordert wird, férdern wir in den landlichen Rau-
men aus anderen Programmen. Genau die werden dadurch entlastet. Was aus die-
sem Programm beispielsweise an Busforderung zur Luftreinhaltung kommt, haben wir
in der regularen Busforderung weiterhin drin. Das kann dann natirlich im landlichen
Raum genutzt werden. Daher verstehe ich den Antrag der FREIEN WAHLER nicht. —
Wir werden ihn ablehnen und sind froh, dass das, was hier in die Ballungsraume ab-

flieBen kann, fur den l&andlichen Raum aus anderen Programmen zur Verfligung steht.

(Beifall bei der CSU)
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Ich komme abschliel3iend noch zu einem schwierigen Thema. Ich fixiere den Kollegen
Ganserer deswegen, weil wir seit geraumer Zeit immer wieder miteinander fordern,
dass der langst fallige aktualisierte Schienennahverkehrsplan und der Gesamtver-
kehrsplan endlich kommen sollen. Wir sind da immer wieder vertrostet worden. Aber
nun endlich hat sich die Staatsregierung bereit erklart und einen konkreten Zeitplan
genannt, wann das erfolgen wird. Ich kann sagen — ich vertraue auch insoweit natlr-

lich der Ministerin —, dass die beiden Plane im ersten Quartal 2019 kommen werden.

Es gibt auch Erklarungen daflr, warum sich die Vorlage des Schienennahverkehr-
splans verzogert hat. Einen Zwischenbericht haben wir vor knapp zwei Jahren erhal-
ten. Damals war die Frage nach der Erhéhung der Regionalisierungsmittel noch offen.
Hatten wir diesen Schienennahverkehrsplan vor drei Jahren fortgeschrieben, wirde er
ganz anders ausschauen; er ware namlich sehr eng, der Anzug wurde kneifen; er
ware viel enger, als wenn er jetzt fortgeschrieben wird. Wir haben bei den Regionali-
sierungsmitteln eigentlich mehr erreicht, als die Lander zu hoffen gewagt haben. Wir
haben fast exakt das erreicht, was die Lander gefordert haben, und wir haben auch

noch eine Dynamisierung der Mittel erzielt. Das wird eingearbeitet.

Selbstverstandlich werden alle in der Regierungserklarung vom 18. April genannten
neuen MalRnahmen berlcksichtigt werden. Der Stundentakt gehdrt in diesen Plan hi-
nein, eine Taktverdichtung gehort hier hinein, die neuen Halte gehoren hier hinein, und
daflr brauchen wir Mittel. Die zusatzlichen Mittel stehen zur Verfigung, sie werden im
nachsten Doppelhaushalt — davon gehe ich aus — zur Verfigung gestellt werden.
Daher ist es gut, dass der Plan noch nicht vorlag. Ich erwarte, dass er zum ersten
Quartal 2019 kommt. Daflr brauchen wir nicht noch den zusatzlichen Antrag, den wir

ablehnen werden.

(Beifall bei der CSU)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schoén, Herr Kollege Rotter. — Nachster

Redner ist Herr Ganserer. Bitte schon, Herr Ganserer.
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Markus Ganserer (GRUNE): Frau Prasidentin, liebe Kolleginnen und Kollegen! Seit
Jahren machen wir GRUNE uns fiir die SchlieBung von Taktllicken, fiir die Reaktivie-
rung von Bahnstrecken, flr regionale Schnell- und Expressbuslinien und dergleichen

stark.
(Beifall bei den GRUNEN)

Was hat die CSU all die Jahre gemacht? — Wahrend auf der einen Seite Hunderte von
Millionen Euro aus Regionalisierungsmitteln flir das Milliardengrab zweite S-Bahn-
Roéhre gehortet wurden, mit denen man unsere Verbesserungsvorschlage hatte finan-
zieren konnen, sind nahezu alle unsere Antrage abgelehnt worden. Jetzt, kurz vor der
Landtagswahl, ddmmert es der CSU, dass sie sich um den OPNV als wichtiges Ele-
ment der Daseinsvorsorge jahrelang nicht ausreichend gekimmert hat, dass sie ihn
sogar straflichst vernachlassigt hat. Sie, Frau Aigner, haben am Dienstag angekindigt,
dass Sie im Schienennahverkehr Verbesserungen realisieren wollen. Am gleichen Tag
haben Sie eine Delegation aus dem Landkreis Regen, die sich flr eine Verlangerung
des Probebetriebs auf der Bahnstrecke Viechtach — Gotteszell starkmachte, abblitzen
lassen und mit leeren Handen nach Hause geschickt. Sie mdchten vielleicht gerne
Lokflhrerin spielen, aber beim Thema Bahnreaktivierung sitzen Sie ganz hinten im

Zug im Bremserhauschen.
(Beifall bei den GRUNEN)

Sie kundigen jetzt einen Landestarif an, rdumen aber ein, dass das aufgrund der
Kleinstaaterei in der OPNV-Landschaft jahrelange und schwierige Verhandlungen mit
sich bringen wird. Sie verkinden, dass Sie die Verkehrsverbunde fordern wollen. So,
wie Sie es jetzt angehen, wird es weiterhin eine Flickschusterei bleiben. Warum ma-
chen Sie nicht das, was in anderen Landern schon langst Standard ist? — Schreiben
Sie per OPNV-Gesetz vor, dass der OPNV in Verkehrsverbiinden zu organisieren ist,

damit es endlich mit dieser Kleinstaaterei und mit dieser Flickschusterei zu Ende ist.

(Beifall bei den GRUNEN)
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Die Kollegen von der CSU haben sogar WLAN im gesamten OPNV gefordert. Im Mo-
bilitatsfahrplan von Ihnen steht noch, dass es in den Zigen WLAN geben soll. Ich
frage mich aber, was das WLAN bringt, wenn der Bus uber Land fahrt und tGberhaupt
kein Handyempfang mdglich ist. Wenn ich Gberhaupt Glick habe und im Bus oder im
Zug einen Empfang habe, ist die Fahrplan-App, der Bayern-Fahrplan, aufgrund der
schlechten Datenlage nicht imstande, mir die existierenden Busverbindungen anzuzei-
gen. Oft stehen Menschen vergeblich an einer Bushaltestelle und warten, weil der
Bus, der in der Fahrplan-App angezeigt wird, in Wirklichkeit gar nicht fahrt. Sorgen Sie
an erster Stelle flr vernlnftige und gute Fahrplan- und Echtzeitdaten im gesamten
OPNV. Sorgen Sie daflr, dass die Fahrgastinformationen funktionieren, bevor Sie mit

solchen Forderungen wie WLAN im gesamten OPNV kommen.

Sie kindigen jetzt eine verstarkte Forderung flexibler Bedienformen wie zum Beispiel
Rufbusse an. Sie hatten aber schon in den letzten Jahren die Forderrichtlinien andern
konnen. Wir brauchen bei den flexiblen Bedienformen endlich eine wirklich verlassli-

che Dauerférderung, aber die aktualisierte Forderrichtlinie liegt noch nicht vor.

Die CSU-Landtagsfraktion ist eigentlich daflir bekannt und berichtigt, dass sie gute
Forderungen der Opposition erst einmal ablehnt, um sie dann nach einer gewissen
Schamfrist auf eigenem Briefkopf einbringen und beschlielen zu kdnnen. Erst gestern
haben Sie unseren OPNV-Gesetzentwurf, mit dem wir alle Ihre beabsichtigten Mal3-
nahmen verbindlich gesetzlich festschreiben und fixieren hatten kdnnen, abgelehnt.
Heute kommen Sie aber mit so einem windigen Antrag. Das zeigt, dass |hr Verhalten

an Dreistigkeit nicht mehr zu Uberbieten ist.
(Beifall bei den GRUNEN)

Bei rund 30 Aufgabentragern haben wir in Bayern entweder keinen Nahverkehrsplan
oder nur Nahverkehrsplane, die seit Uber funf Jahren nicht fortgeschrieben worden
sind. Das zeigt, wie desolat die Planung eines guten OPNV in Bayern l4uft. Auf die

Frage, was denn ein guter OPNV ist, sagt mir die Staatsregierung in ihrer Antwort auf
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Drucksache 17/16507, dass man bei der Bedienhaufigkeit auf die Richtwerte der Leitli-
nien zur Nahverkehrsplanung abstellen soll. Auf die Frage, bei wie vielen der Buslinien
in Bayern nicht einmal die Grenzwerte eingehalten werden, heil’t es, aufgrund der Da-
tenlage sei es nicht mdglich, dies zu beantworten. Ich sage: Entweder wollen Sie es
gar nicht wissen, oder es ist gelogen, weil namlich jede einzelne dieser eigenwirt-
schaftlichen Linien von der Bezirksregierung mit dem Fahrplan genehmigt werden
muss. Wenn man wirklich wissen méchte, wie es um den OPNV in Bayern bestellt ist,
konnte man dartber eine vernlnftige Bestandsaufnahme machen. Offensichtlich ist

Ilhnen aber der OPNV in Bayern und in der Flache véllig egal.

Frau Aigner, Sie haben Pech gehabt. Sie haben in Bayern ein Verkehrsministerium
ubernommen, das von lhren Vorgangern alles andere als scheckheftgepflegt geflihrt
worden ist. Das gilt zumindest dann, wenn man den OPNV betrachtet. Seit acht Jah-
ren schreibt dieses Ministerium wie eine Duracell-Batterie an dem Gesamtverkehrs-
plan herum. Es schreibt und schreibt und schreibt und schreibt, und es schreibt immer
noch. Auf die Frage, warum das so lange dauert, kommt dann die Antwort: Das liegt
vor allem daran, dass der Verkehrsbereich einem immer schnelleren Wandel unter-
worfen ist. Vermutlich muss erst einmal das Hohe Haus ein Tempolimit fur Verande-
rungen beschlie®en, damit Sie in der Lage sind, einen vernunftigen Gesamtverkehrs-

plan endlich zu Papier zu bringen.

(Beifall bei den GRUNEN — Bernhard Roos (SPD): Wir missen doch eher das

Tempo steigern!)

— Nein, bei Veranderungen mussen wir das Tempo reduzieren, weil die CSU mit den
Veranderungen nicht zurechtkommt. Die CSU ist gewohnt, Stillstand zu verwalten.
Laut Artikel 17 des OPNV-Gesetzes ist der Schienennahverkehrsplan alle zwei Jahre
fortzuschreiben. Der letzte Plan stammt aus dem Jahr 2005. Seit Jahren begeht die
CSU-Regierung einen organisierten Rechtsbruch. Mit dem Schienennahverkehr sind
Sie seit Jahren mit abgelaufener TUV-Plakette unterwegs. Schon allein dafir missten

wir die CSU-Regierung endlich aus dem Verkehr ziehen.
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(Beifall bei den GRUNEN)

Zusammenfassend muss ich sagen, dass die CSU in der Verkehrspolitik ohne Naviga-
tionssystem unterwegs ist. Beenden Sie endlich diesen Blindflug! Wir brauchen nicht
kurz vor der Landtagswahl so ein Ausweichmanover wie diesen Mobilitatsplan, son-
dern wir brauchen endlich einen Gesamtverkehrsplan und einen Schienennahver-
kehrsplan, um die Verkehrspolitik auf einer vernlnftigen planerischen Grundlage fort-

fihren zu kbnnen.
(Beifall bei den GRUNEN)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon, Herr Kollege Ganserer. — Zu einer

Zwischenbemerkung hat sich der Kollege Rotter gemeldet.

Eberhard Rotter (CSU): Herr Kollege Ganserer, Sie haben damit angefangen, dass
Sie eine Anderung des Bayerischen OPNV-Gesetzes vorgeschlagen haben und dass
das aus nichtigen Griinden einfach abgelehnt worden sei, und jetzt gebe es einen win-
digen Antrag dazu. Ich hatte gerne gestern die Gelegenheit genutzt, Ihnen zum dritten
Mal zu sagen, warum wir den Gesetzentwurf ablehnen missen. Das wissen Sie auch.
Jetzt nutze ich die Gelegenheit heute. |hr Gesetz war derart schlampig. Sie haben in
die Angabe zu den Kosten infolge des Gesetzesentwurfs geschrieben, dass keine
Kosten entstehen. Wir haben lhnen aber in der Diskussion — dem haben Sie gar nicht
widersprochen — klargemacht, dass daflr allein Einfihrungskosten von rund 50 Millio-
nen Euro entstehen, dass dann fortlaufend weitere Kosten beim Freistaat Bayern ent-
stehen und dass die konnexitatswirksamen Kosten dabei noch gar nicht bertcksichtigt
worden sind. Das ist einfach schlampig.Einem solchen Gesetzentwurf kann man nicht

zustimmen.

Im Ubrigen nenne ich einen zweiten Punkt. Sie haben vollig auRer Acht gelassen,
dass es Aufgabentrager gibt, die ernst genommen werden wollen. Bevor man so
etwas umsetzt, sind diese zu beteiligen. Schliellich gibt es noch Verkehrsunterneh-

men. Diese mussen wir ebenfalls mit ins Boot holen. Darum haben wir abgelehnt. Wir
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bestreiten aber nicht, dass Sie gute Ansatze vorgelegt haben. Das habe ich Ihnen

auch schon wiederholt gesagt.

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon, Herr Rotter. — Herr Ganserer. Bitte

schon.

Markus Ganserer (GRUNE): Herr Kollege Rotter, Ihre Behauptung, unser Gesetzent-
wurf sei schlampig erarbeitet, haben Sie gerade selber widerlegt. Sie haben selber zu-
geben mussen, dass er eine ganze Reihe guter Ansatze enthalten hat. Die Behaup-
tung, das waren 50 Millionen Euro bei der Einfuhrung, konnte die Staatsregierung auf
meine Schriftiche Anfrage nicht bestatigen. Die Staatsregierung weild selber nicht
genau, in welchem Bereich zusatzliche Kosten entstehen wirden. Wo Kosten entste-
hen wurden, beispielsweise bei der Fortschreibung von Nahverkehrsplanen, existieren
bestehende Forderprogramme, mit denen die Fortfihrung und die Finanzierung von
Nahverkehrsplanen geférdert werden. Deshalb ware es leicht moglich gewesen, die-
sen Gesetzentwurf zu beschlielRen. Was jetzt laut angekiindigt worden ist, hatten wir

auf eine vernlnftige und solide gesetzliche Grundlage stellen kdnnen.
(Beifall bei den GRUNEN)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schén, Herr Kollege Ganserer. — Der

nachste Redner ist Herr Kollege Glauber. Bitte schon, Herr Glauber.

Thorsten Glauber (FREIE WAHLER): (Vom Redner nicht autorisiert) Frau Prasiden-
tin, wertes Prasidium, Kolleginnen und Kollegen, Frau Verkehrsministerin! Herr Kolle-

ge Rotter, den Antrag der CSU kann man gar nicht ablehnen.
(Angelika Schorer (CSU): Ja, super!)

Den kann man nicht ablehnen. Leider hat das nichts mit dem zu tun, was das Kabinett
in seiner Kabinettserklarung angekundigt und die Frau Verkehrsministerin am Diens-
tag aus dem Kabinett berichtet hat. Zwar ist es gut, dass es einen Antrag gibt; aber

sprechen Sie, Herr Rotter, bitte auch zu der Erklarung, die abgegeben wurde. Ich lese
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Ihnen die Erklarung vor: Es gibt 100 Millionen Euro zusatzlich fur den offentlichen
Nahverkehr. Kommunale Aufgabentrager in den Verkehrsverbinden in Bayern bekom-
men 7,7 Millionen Euro. — Ich glaube, wir haben 96 Gebietskdrperschaften. Herr Kolle-
ge Rotter, wenn wir die 96 Gebietskorperschaften und die grofden Verkehrsverbliinde

anschauen, sind 7,7 Millionen Euro fur die kommunalen Aufgabentrager ein Witz.
(Beifall bei den FREIEN WAHLERN)

Dann kommt die entscheidende Passage: 92,5 Millionen Euro werden fur U-Bahnen
und Strallenbahnen in Minchen, Augsburg und Nurnberg zur Verfligung gestellt. — Sie
schreiben in lhrem Antrag, wer auf dem Land drauRen vom OPNV profitieren wird.
Das haben Sie wunderbar beschrieben. Im Kabinettsbeschluss und in der anschlie-
Renden Pressekonferenz ist genau das Gegenteil von dem, was Sie uns hier erzah-

len, berichtet worden.

Deshalb haben wir heute vollig zu Recht einen Antrag gestellt, mit dem wir sagen: Es
ist richtig, dass die NO,-Problematik in den Stadten gelost werden muss. Aber es kann
nicht sein, dass Sie uns einen Antrag hinlegen, mit dem Sie sagen: Der OPNV wird
kraftvoll in der Flache Bayerns gestarkt. Im Gegenzug ist das Programm so schmal
geschnitten, dass tatsachlich nur die Metropolregionen und die grof3en Stadte davon

profitieren. Das ist mit uns FREIEN WAHLERN nicht zu machen.
(Beifall bei den FREIEN WAHLERN)

Kolleginnen und Kollegen, Herr Rotter, Sie haben die NO,-Problematik zu Recht ange-
sprochen. Wer ist jedoch der Verursacher der NO,-Problematik? — Das sind doch nicht

die bayerischen oder deutschen Steuerzahler. Ich wirde mir winschen, dass dieses
Hohe Haus Uber das Verursacherprinzip diskutiert. An dieser Stelle steht die Automo-
bilindustrie in der Verantwortung. Dort mussten die 100 Millionen Euro eingesammelt

werden, um die NO,-Belastung in den Metropolen zu reduzieren. Das sollte nicht der

bayerische Steuerzahler tun.



Protokollauszug
138. Plenum, 12.07.2018 Bayerischer Landtag — 17. Wahlperiode 16

(Beifall bei den FREIEN WAHLERN)

Ihre Biarger in den Gemeinden draulRen in der Flache, wie beispielsweise in Schwa-
ben, haben mit dieser NO,-Belastung nichts zu tun. Haben diese Blrger falsche Tatsa-
chen vorgetauscht? — Naturlich nicht. Als Mitglied des Bayerischen Landtags erwarte

ich, dass wir an den Verursacher herangehen, sowohl in Berlin als auch in Manchen.

Kolleginnen und Kollegen, seit dem Jahr 2009 — Sie sind seit dem Jahr 2005 in der
Regierung vertreten — stellen Sie den Verkehrsminister auf Bundesebene. Wir missen
uns immer wieder dartber unterhalten, dass das Verursacherproblem nicht angegan-
gen wird. Ich glaube, Sie stehen sowohl auf Bundesebene als auch auf Landesebene

in der Verantwortung.

Sie thematisieren WLAN im OPNV. Alle Kolleginnen und Kollegen, die im Haushalts-
ausschuss waren, kdnnen bestatigen, dass ich das Thema WLAN im OPNV dort aus-
fuhrlich dargestellt und begriundet habe. Frau Verkehrsministerin Aigner, Sie waren
Wirtschaftsministerin und sind Verkehrsministerin. Sie kennen beide Seiten. Wir

FREIE WAHLER haben lhnen zwei Antrage hingelegt.

Mit einem Antrag soll die Bayerische Eisenbahngesellschaft gestarkt werden. Nahver-
kehrszige sollten in Zukunft immer mit Repeatern ausgestattet werden. Wir sollten
heute kein neues Wagenmaterial ohne Repeater bestellen. Der Antrag wurde abge-

lehnt. Die Zuge werden nicht nachgerustet. Damit gibt es kein WLAN im Zug.

Ich komme zum zweiten Antrag. Wir sollten im landlichen Raum die Staatsstrafl3en und
das Gleisnetz Uberprufen und dort Mobilfunkmasten aufstellen, um das Signal Uber-
haupt in den Zug zu bekommen. Die Bereitstellung der Mittel in Hohe von 30 Millionen

Euro ist von Ihnen abgelehnt worden.

Wenn Sie diese beiden Ansatze ablehnen, brauchen Sie nicht WLAN im gesamten

OPNV anzukiindigen. Sie sollten ehrlich sein und sagen: Ja, in Metropolregionen wird
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es im OPNV WLAN geben. In den landlichen Gebieten wird es im OPNV kein WLAN

geben. — Das ware eine ehrliche Argumentation.

Sie kdnnen unseren Antragen auch zustimmen und sagen: Wir risten die Flache auf,
wir bringen das Signal in den Zug. Dann wird es uberall WLAN geben. Ansonsten wird
es immer bei einer Zweiklassengesellschaft bleiben. Sagen Sie in der Diskussion
nicht: Wir sind fur den landlichen Raum. — Nein, das sind Sie nicht. Diese zwei Bei-
spiele zeigen, dass Sie fur den landlichen Raum nichts in Bewegung bringen wollen.
Die 100 Millionen Euro werden uberwiegend in die Metropolen und weniger in den
landlichen Raum investiert. Der landliche Raum hétte einen guten OPNV genauso ver-

dient. — Ich danke Ihnen fur die Aufmerksamkeit.
(Beifall bei den FREIEN WAHLERN)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon, Herr Glauber. — Jetzt hat sich Herr

Rotter zu einer Zwischenbemerkung gemeldet. Bitte schon.

Eberhard Rotter (CSU): Frau Prasidentin, liebe Kolleginnen und Kollegen! Diese Zwi-
schenbemerkung wird kurz ausfallen. Herr Kollege Glauber, ich versuche, es noch ein-
mal zu erklaren. Sie verwechseln zwei Programme. Das Luftreinhalteprogramm ist mit
404 Millionen Euro dotiert. Daraus speisen sich die Férderungen, die ich vorhin aufge-
zahlt habe. Mit diesem Programm gibt es eine Busférderung und eine generelle Fahr-
zeugforderung. Dazu zahlen aber auch Umsteigeanlagen fur die funf Ballungsraume

in Bayern. Zusatzlich gibt es die OPNV-Programme.

Das 100-Millionen-Euro-Programm ist neu eingefuhrt worden. Was in die Ballungsrau-
me geht, kommt jedoch nicht aus diesem 100-Millionen-Euro-Programm. Diese Mittel
stammen aus dem Luftreinhaltepaket. Die Mittel, die die gro3en Stadte gesondert aus
diesem Programm abrufen kdnnen, brauchen sie im anderen Programm nicht abzuru-

fen. Dort bleiben die Mittel fiir den landlichen Raum erhalten.

(Beifall bei der CSU)
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Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon, Herr Rotter. — Herr Glauber, bitte

schon.

Thorsten Glauber (FREIE WAHLER): (Vom Redner nicht autorisiert) Herr Kollege
Rotter, in der Presseerklarung steht es anders. Aulierdem hinterlegen Sie dies im
Haushalt anders. Wir werden lhrem Antrag zustimmen. Wenn Sie dem landlichen
Raum diese Millionenbetrage versprechen, missen Sie diese auch erbringen. Sie dur-
fen nicht immer nur Versprechungen machen. In der Erklarung steht: 92,5 Millionen
Euro werden fur die Stralkenbahnen und U-Bahnen in den drei genannten Metropolen

zur Verfugung gestellt.

Herr Kollege Rotter, Sie sprechen von den 404 Millionen Euro. Das sind 404 Millionen
Euro fir einen Gratismonat beim Erwerb einer Jahreskarte im MVV. Bitte schon, liebe
Kolleginnen und Kollegen, wir bezahlen in Minchen mit Geldern des Freistaats Bay-

ern einen Monat MVV. Das geht doch nicht.
(Beifall bei den FREIEN WAHLERN)

Wir durfen uns nicht auf Manchen reduzieren. Ist es nicht notwendig, in ganz Bayern
solche Rahmenbedingungen zu schaffen? — Sie sprechen davon, dass Sie Ziele errei-
chen wollen. Das haben sowohl die Burger in der Stadt als auch die Burger auf dem

Land verdient.

Das Verursacherprinzip wird aus meiner Sicht nach wie vor nicht angesprochen. Der
richtige Weg geht sowohl Uber die Stadte als auch Uber das Land. Da mussen Sie

deutlich nachbessern.

Wir werden dem Antrag der GRUNEN zustimmen, da seit Jahren ein Gesamtkonzept
fehlt. Wir kdnnen den Antrag gar nicht ablehnen, da Sie bisher nicht bewiesen haben,
dass der landliche Raum tatsachlich gestarkt werden soll. Mit unserem Antrag haben
wir bewiesen, dass wir den landlichen Raum genauso unterstiitzen wie die Stadte. Wir

denken namlich nicht einseitig. — Danke fur lhre Aufmerksamkeit.
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(Beifall bei den FREIEN WAHLERN)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon, Herr Glauber. — Der nachste Red-

ner ist der Kollege Roos. Bitte schon, Herr Roos.

Bernhard Roos (SPD): (Vom Redner nicht autorisiert) Werte Frau Prasidentin, liebe
Kolleginnen und Kollegen, Frau Staatsministerin! Seit der Sitzung des Ausschusses
fur Wirtschaft und Verkehr am vergangenen Donnerstag trage ich Groll in mir, da der
Antrag der SPD-Landtagsfraktion auf eine Expertenanhérung zu Verbesserungen im
OPNV mit billigen Geschaftsordnungstricks abgelehnt worden ist. Ich verweise auf
§ 173 Absatz 1 Satze 2, 3 und 4 der Geschaftsordnung fur den Bayerischen Landtag.
Die Interpretationsfahigkeit muss im Haus wirklich nachgebessert werden. Ich begebe

mich jetzt weg von dieser Thematik und wende mich den Antragen zu.

Ich schicke voraus, dass die SPD-Landtagsfraktion allen drei Antragen zustimmen
wird. Wir haben uns das FleiRkartchen fir einen Nachzieher aus Groll gespart. Natur-

lich ist keiner der drei Antrage so perfekt, wie es der SPD-Antrag ware.
(Beifall bei der SPD)

Zum Mobilitatsfahrplan flr Bayern ist zu sagen, dass wir, die SPD, die Verkehrswende
wollen. Ich werde nun im Einzelnen auf das 100-Millionen-Euro-Programm eingehen.
Liebe Frau Staatsministerin lise Aigner, das bayernweite E-Ticket soll nicht erst 2023,
sondern bereits 2020 kommen. Warum erwahne ich das? — Quer durch Bayern gibt es
eine Fullle von offentlichen und privaten Aufgabentragern. Wenn wir jeweils auf das
Ende von Ausschreibungsfristen oder Vertragslaufzeiten warten, werden wir nie zum

Ziel kommen. Hier muss man einen gréflieren Hebel ansetzen.

Auch der Stundentakt im SPNV soll ausgeweitet werden. Eberhard Rotter hat Beispie-
le aus der eigenen Region geliefert. Ich werde dasselbe tun. Der Donau-Isar-Express,
der seinem Namen nicht immer gerecht wird, hat eine Licke. So gibt es keine Fahrt

um 22.24 Uhr von Munchen in die Region Passau. Fur solche Lucken gibt es quer
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durch Bayern zahlreiche Beispiele. Zudem hat die Bayerische Eisenbahngesellschaft
verfehlte Kapazitatsplanungen vorgenommen. Der Etat muss aufgestockt werden, um

Kapazitaten zu generieren.

Beim Thema automatisierte Busse im OPNV wurde Bad Birnbach bereits genannt. Ich
bin ich in einem autonomen Bus mitgefahren. Das ist ein sehr gemutlich zuckelndes
Gefahrt. Wenn man zu Fuld daneben hergeht, kann man die Strecke auch leicht be-
waltigen. Man kann die Strecke sogar bewaltigen, wenn man nicht sonderlich gut zu

Ful ist. Bei der Entwicklung gibt es noch viel Luft nach oben.

Zum Thema WLAN im gesamten OPNYV ist zu sagen, dass wir diese Woche den Re-
launch der S-Bahn und die Neuausristung der S-Bahn-Zlige in Minchen vorgenom-
men haben. Ich habe nachgefragt, derzeit gibt es zwar kein WLAN, aber wenigstens
wird das vorbereitet. Auch in diesem Bereich wunschen wir uns ein hoheres Tempo.

Das muss schneller gehen.
(Beifall bei der SPD)

Zum Thema Entflechtungsmittel sei gesagt, dass dieses Thema uber die in der Pres-
seerklarung zur Kabinettssitzung genannten Grol3stadte hinaus betrachtet werden
soll. Liebe Margit, ich erwahne hier Regensburg. Dankenswerterweise wollt ihr dort
eine alte Trambahn neu bauen. Diese wurde etwa Mitte der 1960er-Jahre aufgegeben.

Mittlerweile ist man schlauer. Hier muss der Freistaat einspringen.

Bei der Forderung emissionsarmer Fahrzeuge muss auch der Ausbau der Infrastruktur
gefordert werden. Heute Morgen hat ein Termin mit Vertretern von MAN stattgefunden.
MAN wird derzeit in einem groRen Konzernverbund neu sortiert. Der Anspruch von
MAN ist, einen E-Bus zu konstruieren, der 300 Kilometer mit Heizung oder Klimaanla-
ge fahren kann, ohne tagsuber nachgeladen werden zu mussen. Ein derartiger Bus
braucht in der Nacht auf gut Deutsch sehr viel Saft. Das geht mit der normalen Aus-
stattung nicht. Die Betriebshofe missen hierfur aufgertstet werden, damit die Strom-

netze nicht zusammenbrechen. Auch wenn die Bewohner von Munchen-Moosach
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nicht ganz so viel Licht brauchen, sollte es doch nicht ganz ausgehen. Munchen-Moo-

sach ist das Mobilitatsdrehkreuz.

Bei den Nahverkehrsplanen und einer Strategie zur vernetzten Mobilitat mogeln Sie
sich herum und dricken sich davor, den Kommunen die Verpflichtung aufzuerlegen,
Nahverkehrsplane auszuarbeiten. Diese gibt es nur in knapp der Halfte der Landkrei-
se. Hier besteht groRer Nachholbedarf. Wenn man eine Verpflichtung einflhrt, missen

daflr auch die Mittel bereitgestellt werden.

Beim Schienenguterverkehr ist DB Cargo immer noch auf dem absteigenden Ast und
in der Degression. Hier ist noch vieles im Argen. Bei diesem Unternehmen im Bundes-

eigentum muss viel geschehen.

Beim Thema Radverkehr fordert der ADFC ein Radverkehrsgesetz fir Bayern. Liebe

Kollegin Aigner, Ihr Vorganger ist gerne Rad gefahren.

(Staatsministerin llse Aigner: Ich auch!)

Ich stehe hinter den Zielvereinbarungen des Radverkehrsprogramms Bayern 2025.
Aber auch hier muss es schneller gehen. Verpflichtungen missen eingeflhrt werden.
Ich gebe den Kollegen recht. Ich gebe auch Eberhard Rotter recht, auch wenn er das
sehr verklausuliert ausgedruckt hat, da er der Mehrheitsfraktion angehort. Es missen
mehr Verpflichtungen ausgesprochen werden, um den Anteil des Radverkehrs am ge-

samten Verkehr von 11 auf 20 % markant zu erhohen.

Was fehlt? — Es fehlen Bahnreaktivierungen. Das Kriterium von 1.000 Personenkilo-
metern ist zu hart fir den Iandlichen Raum, der ja nur diinn besiedelt ist. Im Iandlichen
Raum ist auch das strikte Verbot von Parallelverkehr deplatziert. Hier missen Sie ran,
um Bahnstrecken wie Viechtach — Gotteszell dauerhaft zu etablieren. Die Menschen in
der Region wollen und verlangen das. Helmut Brunner, der momentan nicht anwesend
ist, ist ein absoluter Befurworter des Ausbaus des Bahnverkehrs im Bayerischen Wald

und anderswo.
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Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Herr Kollege, kommen Sie bitte zum Schluss.

Bernhard Roos (SPD): (Vom Redner nicht autorisiert) Zur Barrierefreiheit im
Jahr 2023 habe ich kein Wort gehort. Auch zum Thema Primarenergie haben Sie
nichts gesagt. Woher soll der Strom fir die neuen Verkehrsmittel kommen, wenn Sie
2022 alle AKWs abschalten? — Wir missen mehr als 50 % des Stromes importieren.
Da wird zwingend ein Braunkohleanteil dabei sein. Hier fordere ich mehr Ehrgeiz von

Ihnen. In lhrer friheren Rolle als Wirtschaftsministerin haben Sie hier zu wenig getan.
Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Herr Kollege, Sie missen zum Schluss kommen.

Bernhard Roos (SPD): (Vom Redner nicht autorisiert) Der grol3e Zampano hat Ihnen
die Hande gebunden. Das Thema ist auf dem Ricken von Seehofer abgeritten. Wir

sind nicht in der Lage, den Strom, den Bayern braucht, tatsachlich zu liefern.
(Beifall bei der SPD)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon, Herr Kollege Roos. — Fur die

Staatsregierung spricht jetzt Frau Staatsministerin Aigner. Bitte schon, Frau Aigner.

Staatsministerin llse Aigner (Wohnen, Bau und Verkehr): Frau Prasidentin, liebe
Kolleginnen und Kollegen! Ich méchte mich zunachst fir die Mdglichkeit bedanken,
heute Uber Verkehrspolitik sprechen zu kénnen. Ich freue mich auch, dass wir gemein-
sam Uber die Neuaufstellung debattieren kdnnen. Die Neuaufstellung ist in der Tat
sehr umfangreich. Die Neuaufstellung betrifft alle Verkehrsbereiche wie OPNV, SPNV,
Guterverkehr, Radverkehr und auch die Stra3e. In der Tat sind groRe Summen auf
den Weg gebracht worden. Gerade gestern wurde im Nachtragshaushalt flr den 6f-
fentlichen Personennahverkehr eine Summe von 100 Millionen Euro zusatzlich be-
schlossen. Die Mehrheitsfraktion hat das entschieden. Heute ist eine gute Mdglichkeit,

das darzustellen.

Es sind etwas mehr als nur die 100 Millionen Euro. Sehr geehrter Herr Kollege Ganse-

rer, vielleicht unterliegen Sie hier ein paar Irrtimern, die ich gerne aufklaren wirde. So
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wie Sie es vermengt haben, hat das eine mit dem anderen nichts zu tun. Das 100-Mil-
lionen-Euro-Programm ist das eine. Die 404 Millionen Euro sind fur finf Jahre ausge-
bracht. Diese 404 Millionen Euro sind fur die Luftreinhaltung und damit erganzend zu
den Mitteln, die wir insgesamt fir den OPNV zusammenstellen, gedacht. Ich mdchte
Ihnen die Summen fur den gesamten Zeitraum nennen: Insgesamt sind es 2,1 Milliar-
den Euro inklusive der 404 Millionen Euro fur das Luftreinhalteprogramm. Das ist fur
den Zeitraum von funf Jahren gedacht. Die von Ihnen angefihrten 7,7 Millionen Euro
sind nur ein kleiner Teil. Fur die Starkung der Verblinde wird zusatzlich ein Euro pro

Einwohner bereitgestellt.

Meine sehr geehrten Damen und Herren, die 92 Millionen Euro, die Sie angesprochen
haben, stammen aus dem Luftreinhalteprogramm. Die 100 Millionen Euro gehen ins-
besondere oder fast ausschliel3lich in die landlichen Regionen, und deshalb will ich

speziell dazu etwas ausflhren.

Das eine sind die Tangentialverbindungen, die ich schon angesprochen habe. Unter
anderem ist das Stichwort "Alpenbus" bekannt. Aber es geht nicht nur um den Alpen-
bus, sondern auch um Verbindungen in Unterfranken, die bis nach Thiringen und
Hessen reichen sollen. Es geht zum Beispiel um eine Verbindung von Landshut mit In-
golstadt, und es gibt weitere Verbindungen. Betroffen sind immer Mallnahmen, die
nicht mit den gro3en Stadten zu tun haben, sondern im Wesentlichen in den landli-
chen Regionen wirken sollen, namlich da, wo keine Schienen liegen, weil die Schie-
nen meistens auf die Zentren zulaufen und Querverbindungen fehlen. Das ist zum

Beispiel eine Investition, die ganz wesentlich im landlichen Raum wirken wird.

Wir werden die Burgerbusse verstarken. Das ist aber nur der eine Teil, wie Eberhard
Rotter zu Recht gesagt hat. Wir wollen nicht nur auf Ehrenamtlichkeit setzen, sie aber
auch unterstitzen, sofern es sie gibt. Ganz wesentlich sind die Smartbusse oder An-
rufsammeltaxis, wie man friher gesagt hat, also flexible Instrumente, die wir unterstit-
zen wollen. Auch das geht im Wesentlichen in die landlichen Regionen und nicht in die

Stadte. Nicht zuletzt wollen wir naturlich auch den Ankauf von Bussen, und zwar von
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modernen Bussen, unterstitzen. Meine Damen und Herren, das ist auch nicht fur die
Stadte, sondern gerade auch fur die landlichen Regionen gedacht. Wir kénnen in die-
sem Jahr alle Busse, die beantragt worden sind, also 1.000 Busse, und damit jeden
achten Bus, der in Bayern unterwegs ist, auf die modernste Technologie umstellen.
Das ist nicht nur wegen der Emissionen gut, sondern das ist auch fir die Barrierefrei-
heit und fur die landlichen Raume gut. Das sind nur ein paar Punkte, die ich anspre-

chen wollte.
(Beifall bei der CSU)

Ferner geht es natirlich auch immer um Informationen. Wir werden Fahrgastinformati-
onen ausbauen, weil das in der Tat ein wesentlicher Punkt ist, und wir werden WLAN
ausbauen. Das machen wir in der gesamten Breite. Beim Zug ist auch der Bund unter-
wegs. Er hat zugesagt, dass beim Zug etwas vorangehen wird, naturlich auch in den
landlichen Raumen. Wir wollen sowohl fur den Bestand — das macht das Finanzminis-
terium — als auch bei den Neuausschreibungen die WLAN-Fahigkeit ausschreiben.
Und wir haben — das weil} ich noch aus meiner Zeit als Wirtschaftsministerin — ein
Programm mit 80 Millionen Euro auf den Weg gebracht, um die weilen Flecken zu til-
gen. Ich bedanke mich bei jedem, der sich hinstellt und sagt, dass man einen Mast
braucht, und nicht dagegen protestiert, dass irgendwo — auch in Ortschaften — ein

Mast aufgestellt wird.

Meine sehr geehrten, lieben Kolleginnen und Kollegen, wir werden trotzdem auch in
den Stadten etwas machen mussen, und da moéchte ich auch etwas zurechtricken.
Der Gratismonat beim OPNV fir die Minchner, der im nachsten Jahr auch fiir Augs-
burg und Nlrnberg eingefihrt werden soll, soll dazu dienen, dass wir weitere Anreize
haben und dass wir in Stadten, wo ein Fahrverbot droht, Optionen bieten, damit es

eben nicht zu Fahrverboten kommt. Das ist eine entscheidende Frage.

(Beifall bei Abgeordneten der CSU)
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Das ist insbesondere fur diejenigen notwendig, die wir davor schitzen wollen, dass es
zu Fahrverboten kommt. Denn das sind oft gerade diejenigen, die vom Land in eine
Stadt fahren mussen, und nicht diejenigen, die in der Stadt wohnen. Auch deshalb ist
es wichtig, beim MalRnahmenpaket zur Luftreinhaltung die richtigen Akzente zu set-
zen, und das geht vom Gratismonat bis zu zusatzlichen U-Bahnen und Stral3enbah-
nen. Diese fahren nun einmal in den Stadten, und deshalb werden wir das fein sau-

berlich auseinanderhalten.
(Beifall bei der CSU)

Aber noch einmal, damit das ganz transparent ist: 2,1 Milliarden Euro insgesamt und
davon 404 Millionen Euro flr den Bereich der Luftreinhaltung. Da kann man nicht
sagen, dass in den landlichen Regionen nichts ankommen wirde. Ganz im Gegenteil.
Wir werden ein breites Programm vorlegen, und alle Punkte, die ich genannt habe,
sind im Wesentlichen fur die landlichen Raume. Genau das war mir personlich sehr,

sehr wichtig.

Einen zweiten Teil will ich noch ansprechen, weil es eben nicht nur um die Frage des
OPNV und des SPNV geht. Es geht auch um den Glterverkehr. Auch das ist ein
Thema, das alle betrifft. Es ist ganz klar: Wir brauchen mehr Guiter auf der Schiene,
und deshalb investieren wir auch in diesen Bereich. Wir versuchen, Probleme wie
beim Brenner-Zulauf und bei der Blockabfertigung in Zukunft zu verhindern, weil wir im
Guterverkehr Optionen aufbauen wollen. Die Rollende Landstral3e allein wird das Pro-
blem nicht 16sen, wie die Osterreicher meinen. Das ist von der Kapazitat und von der
Verfugbarkeit her schlicht und ergreifend nicht moglich. Vor allem gibt es nur ein einzi-
ges Terminal, namlich in Regensburg, das daflr Uberhaupt infrage kdme. Ganz ehr-
lich: Es fahren nicht alle nach Regensburg und nehmen eine zusatzliche Strecke in
Kauf, um dort zu verladen. Wir brauchen die Mdglichkeit, an jedem Terminal und an
jedem Guterverkehrszentrum verladen zu kdénnen. Von ihnen haben wir Ubrigens 20
und kanftig 21, das letzte in Hof, das wir erst vor Kurzem auf den Weg gebracht

haben. Wir brauchen Technologien, mit denen wir jeden Sattelschlepper auf die Zige



Protokollauszug
138. Plenum, 12.07.2018 Bayerischer Landtag — 17. Wahlperiode 26

setzen konnen. Deswegen investieren wir in eine neue Technologie mit Platten, mit
der der Sattelschlepper komplett auf den Zug gesetzt werden kann, sodass die Zug-
maschine nicht mitfahren muss, sondern nur das Gut transportiert wird, was naturlich
attraktiver ist. Das unterstutzt der Freistaat Bayern mit Fordermitteln, und das werden

wir gemeinsam mit den Speditionsunternehmen umsetzen.

(Beifall bei der CSU)

Liebe Kolleginnen und Kollegen, wir haben nicht nur Schiene und Guterverkehr. Wir
brauchen auch Investitionen in die Strallen im ganzen Land, auch in die Staatsstra-
Ren. Ich kann lhnen sagen, wir investieren bei den Bundesfernstrallen mit einem Re-
kordhaushalt. Hier muss ich einmal die GréRenordnung nennen. Wir sind im Jahr 2018
mit 1,8 Milliarden Euro sicher dabei, und wahrscheinlich werden wir am Schluss in die-
sem Jahr mit 1,9 Milliarden Euro herauskommen. Wir haben den Staatshaushalt mit
seinem Rekordniveau jetzt durch den 2. Nachtragshaushalt erhoht, namlich auf
310 Millionen Euro allein fur Erhaltung und Ausbau von Staatsstral’en. Das ist ein All-
zeithoch. Auch das ist fur die landlichen Regionen wichtig, weil es dort in der Tat Stra-

Ren gibt, die unbedingt ausgebaut werden mussen.

(Beifall bei der CSU)

Ich mochte mich ausdricklich daflir bedanken, dass im Rahmen des Haushalts nicht
nur die Mittel zur Verfugung gestellt worden sind, sondern auch ein ganz wichtiges
Zeichen an die Bauamter gegangen ist, namlich dass wir bei der Personalausstattung
eine Trendumkehr haben. Jetzt erhalten wir zusatzlich 280 Stellen fur die Bauverwal-
tung. Auch das ist wichtig; denn sonst wurden wir die zusatzlichen Mittel Uberhaupt
nicht verbauen kénnen. Ein herzliches Dankeschoén auch fur die Unterstlitzung in die-

sem Bereich.

(Beifall bei Abgeordneten der CSU)
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Nicht zuletzt, liebe Kolleginnen und Kollegen, zum Radverkehr. Ja, wir machen da ei-
niges. Wir unterstitzen auch die Radschnellwege. Wir unterstitzen jede Kommune.
Sie muss es letztendlich nur planen. Am Geld wird es meines Erachtens nicht schei-
tern, weil wir von Bayern 30 Millionen Euro und vom Bund 50 Millionen Euro zur Verfi-
gung haben. Aber ich brauche auch die Strecken und eine Planung, damit das voran-

kommt.
(Zuruf von den GRUNEN: Bauen Sie doch die Radwege selber!)

Ich sage Ihnen noch etwas, weil mir das wichtig ist. Wir haben jetzt schon 6.000 Kilo-
meter an Bundesstrallen und an Staatsstra3en, und wir werden von 2015 bis 2019
noch einmal 600 Kilometer Radwege an Bundesstrallen und Staatsstrallen bauen.
Meine lieben Kolleginnen und Kollegen, das ist dann insgesamt eine Strecke, die
einem Sechstel des Umfangs der Erde oder der Strecke von Paris nach Moskau und
wieder zuruck entspricht. Wenn das nicht schon ein Riesenangebot an Radwegen ist,
weild ich auch nicht mehr, wovon wir reden. An die GRUNEN ganz dezidiert: Ich rech-
ne lhnen das einmal in eine Flache um: Es sind 2.000 Hektar Flache nur fir Radwege.
Vielleicht denken Sie in der Zukunft bei dem Thema Versiegelung der Flachen auch

daran.
(Beifall bei der CSU)

Wir werden naturlich weiter an der Verknupfung arbeiten. Wir wollen mehr Abstellfla-
chen. Wir werden zum Beispiel in Augsburg, was ich einmal herausgreifen mochte, als
Modellprojekt eine Unterbringungsmaglichkeit schaffen flr Rader, die in der Tat immer
teurer werden und die automatisch, hatte ich fast gesagt, in einem Hochregallager so-
zusagen untergebracht werden sollen. Und wir werden Park-and-ride-Parkplatze und

Bike-and-ride-Parkplatze auf den Weg bringen, alles mit dem Riesenprogramm.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, wir bringen einiges auf den Weg, und es ist sehr
sinnvoll, dass wir das alles in die kinftigen Planungen und im ersten Quartal 2019 in

den Gesamtverkehrsplan einbringen. Wenn ich ihn jetzt auf den Weg gebracht hatte,
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hatte ich all die schénen Mallnahmen gar nicht mehr auffihren kénnen, und das ware
doch echt schade gewesen. Ich glaube, dass es sinnvoll ist, dieses halbe Jahr noch

zu warten. Dann werden wir ihn Thnen gerne vorlegen.
(Beifall bei der CSU)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon, Frau Staatsministerin. — Kollegin-
nen und Kollegen, ich gebe bekannt, dass die CSU-Fraktion fur ihren Antrag namentli-
che Abstimmung beantragt hat. Da die Frist erst jetzt zu laufen beginnt, kdnnen wir die
Abstimmung noch nicht durchfiihren, sondern werden das nach dem nachsten Tages-

ordnungspunkt tun.

Ich gebe zwischenzeitlich das Ergebnis der vorherigen Abstimmungen bekannt. Dring-
lichkeitsantrag der Abgeordneten Aiwanger, Streibl, Prof. Dr. Piazolo und anderer und
Fraktion (FREIE WAHLER) betreffend "Dem Ehrenamt in Bayern eine starke Stimme
geben — Sitz im Rundfunk- und Medienrat fir die Blrgerallianz Bayern", Drucksa-
che 17/23226: Mit Ja haben 19 und mit Nein 131 gestimmt, und es gab 4 Stimment-

haltungen. Damit ist der Dringlichkeitsantrag abgelehnt.
(Abstimmungsliste siehe Anlage 2)

Dringlichkeitsantrag der Abgeordneten Schulze, Hartmann, Kamm und anderer und
Fraktion (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN) betreffend "Dank an Seenotretterinnen und
Seenotretter”, Drucksache 17/23227: Mit Ja haben 72 gestimmt, mit Nein haben 86

gestimmt, Stimmenthaltungen: 3. Damit ist der Dringlichkeitsantrag abgelehnt.
(Abstimmungsliste siehe Anlage 3)

Dringlichkeitsantrag der Abgeordneten Rinderspacher, Rosenthal, Aures und anderer
und Fraktion (SPD) betreffend "Seenotrettung verstarken, Seenotretter unterstitzen
und auszeichnen!", Drucksache 17/23247: Mit Ja haben 54 gestimmt, mit Nein 91,

Stimmenthaltungen: 18. Damit ist der Dringlichkeitsantrag abgelehnt.
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(Abstimmungsliste siehe Anlage 4)

Die ubrigen Dringlichkeitsantrage auf den Drucksachen 17/23229 mit 17/23235 sowie
17/23251 mit 17/23254 werden in die zustandigen federfihrenden Ausschisse ver-

wiesen.

(...)

Prasidentin Barbara Stamm: Wer dem Dringlichkeitsantrag der Fraktion BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN seine Zustimmung geben will, den bitte ich um das Handzei-
chen. — Das sind die SPD-Fraktion, die Fraktion der FREIEN WAHLER, die Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Claudia Stamm (fraktionslos), Kollege Felbinger (frakti-
onslos) und Kollege Muthmann (fraktionslos). Wer stimmt dagegen? — Das ist die
CSU-Fraktion. Stimmenthaltungen? — Keine. Damit ist dieser Dringlichkeitsantrag ab-

gelehnt.
(Ein Klingelzeichen ertont)

Jetzt komme ich zu dem Dringlichkeitsantrag der FREIEN WAHLER auf Drucksa-
che 17/23250. Wer diesem Antrag seine Zustimmung geben will, den bitte ich um das
Handzeichen. — Das sind die Fraktion der FREIEN WAHLER, die SPD-Fraktion und
Herr Kollege Felbinger (fraktionslos). Die Gegenstimmen bitte ich anzuzeigen. — Die
CSU-Fraktion. Stimmenthaltungen? — Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Clau-
dia Stamm (fraktionslos) und Kollege Muthmann (fraktionslos). Damit ist auch dieser

Dringlichkeitsantrag abgelehnt.

Jetzt komme ich zur namentlichen Abstimmung Uber den Antrag der CSU-Fraktion. Ich

eroffne die Abstimmung. Ich bitte, die Stimmkarten einzuwerfen. Funf Minuten, bitte!
(Namentliche Abstimmung von 13.41 bis 13.46 Uhr)

Die Zeit ist um, Kolleginnen und Kollegen. Ich schlieRe die Abstimmung und bitte

darum, die Stimmkarten drauf3en auszuzahlen. Das Ergebnis geben wir dann bekannt.
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Ich darf noch das Ergebnis einer namentlichen Abstimmung bekannt geben. Es han-
delt sich um den Dringlichkeitsantrag der Abgeordneten Thomas Kreuzer, Karl Freller,
Erwin Huber und anderer und Fraktion (CSU) betreffend "Mobilitatsfahrplan fir Bay-
ern”, Drucksache 17/23228. Mit Ja haben 138 Abgeordnete gestimmt. Mit Nein hat

niemand gestimmt, und es gab 13 Stimmenthaltungen. Damit ist der Dringlichkeitsan-

trag angenommen.

(Abstimmungsliste siehe Anlage 5)
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Abstimmungsliste

zur 138. Vollsitzung am 12. Juli 2018

zur namentlichen Abstimmung am 12.07.2018 zum Dringlichkeitsantrag der Abgeordneten Thomas Kreuzer,
Karl Freller, Erwin Huber u. a. und Fraktion CSU; Mobilitatsfahrplan fir Bayern (Drucksache 17/23228)

Name Ja Nein Enthalte Name Ja Nein Enthalte
mich mich
Adelt Klaus X Gerlach Judith X
Aigner llse X Gibis Max
Aiwanger Hubert X Glauber Thorsten X
Arnold Horst X Dr. Goppel Thomas
Aures Inge X Gote Ulrike
Gottstein Eva X
Bachhuber Martin X Giill Martin X
Prof. (Univ. Lima) Dr. Bauer Peter X Giiller Harald X
Bauer Volker X Guttenberger Petra X
Baumgartner Jirgen X
Prof. Dr. Bausback Winfried X Haderthauer Christine X
BeiBwenger Eric X Hausler Johann X
Dr. Bernhard Otmar X Halbleib Volkmar
Biedefeld Susann Hanisch Joachim X
Blume Markus X Hartmann Ludwig X
Bocklet Reinhold X Heckner Ingrid X
Brannekamper Robert X Heike Jirgen W. X
Brendel-Fischer Gudrun Herold Hans X
von Brunn Florian X Dr. Herrmann Florian X
Brunner Helmut X Herrmann Joachim X
Dr. Herz Leopold X
Celina Kerstin Hiersemann Alexandra X
Hintersberger Johannes X
Deckwerth llona X Holzl Florian X
Dettenhofer Petra X Hofmann Michael X
Dorow Alex X Holetschek Klaus X
Diinkel Norbert X Dr. Hopp Gerhard X
Dr. Diirr Sepp Huber Erwin X
Dr. Huber Marcel X
Eck Gerhard X Dr. Huber Martin X
Dr. Eiling-Hiitig Ute X Huber Thomas X
Eisenreich Georg Dr. Hiinnerkopf Otto X
Huml Melanie X
Fackler Wolfgang X
Dr. Fahn Hans Jirgen X Imhof Hermann X
Fehlner Martina X
Felbinger Glinther X Jorg Oliver X
Flierl Alexander X
Freller Karl X Kamm Christine X
Froéschl Markus Kaniber Michaela X
Fiiracker Albert Karl Annette X
Kirchner Sandro X
Ganserer Markus X Knoblauch Giinther
Prof. Dr. Gantzer Peter Paul X Konig Alexander X
Gehring Thomas X Kohnen Natascha X




Bayerischer Landtag — 17. Wahlperiode

Anlage 5

zur 138. Vollsitzung am 12. Juli 2018

Name Ja Nein Enthalte Name Ja Nein Enthalte
mich mich
Kréanzle Bernd X Schorer Angelika X
Dr. Krénzlein Herbert X Schorer-Dremel Tanja X
Kraus Nikolaus X Schreyer Kerstin X
Kreitmair Anton X Schulze Katharina X
Kreuzer Thomas X Schuster Stefan
Kiihn Harald X Schwab Thorsten X
Dr. Schwartz Harald X
Landner Manfred X Seidenath Bernhard X
Lederer Otto X Sem Reserl X
Leiner Ulrich X Sengl Gisela
Freiherr von Lerchenfeld Ludwig X Sibler Bernd
Lorenz Andreas X Dr. Séder Markus
Lotte Andreas Sonnenholzner Kathrin
Dr. Spaenle Ludwig
Dr. Magerl Christian X Stachowitz Diana X
Dr. Merk Beate X Stamm Barbara X
Meyer Peter X Stamm Claudia X
Mistol Jurgen X Steinberger Rosi
Miiller Emilia X Steiner Klaus X
Miiller Ruth X Stierstorfer Sylvia X
Miitze Thomas X Stoéttner Klaus X
Muthmann Alexander X Straub Karl X
Streibl Florian X
Nussel Walter X Strobl Reinhold X
Strobel Jurgen X
Osgyan Verena X Dr. Strohmayr Simone X
Stiimpfig Martin X
Petersen Kathi X
Pfaffmann Hans-Ulrich X Tasdelen Arif X
Prof. Dr. Piazolo Michael X Taubeneder Walter
Pohl Bernhard X Tomaschko Peter X
Pschierer Franz Josef X Trautner Carolina X
Dr. Rabenstein Christoph X Unterlander Joachim X
Radlmeier Helmut X
Rauscher Doris Dr. Vetter Karl X
Dr. Reichhart Hans Vogel Steffen X
ReiR Tobias X
Dr. Rieger Franz Waldmann Ruth X
Rinderspacher Markus X Prof. Dr. Waschler Gerhard X
Ritt Hans X Weidenbusch Ernst X
Ritter Florian Weikert Angelika X
Roos Bernhard X Dr. Wengert Paul X
Rosenthal Georg X Werner-Muggendorfer Johanna X
Rotter Eberhard X Westphal Manuel
Rudrof Heinrich Widmann Jutta X
Riith Berthold X Wild Margit X
Dr. Runge Martin X Winter Georg X
Winter Peter X
Sauter Alfred X Wittmann Mechthilde X
Schalk Andreas X Woerlein Herbert X
Scharf Ulrike X
Scheuenstuhl Harry Zacharias Isabell X
Schindler Franz X Zellmeier Josef
Schmidt Gabi X Zierer Benno X
Schmitt-Bussinger Helga X Gesamtsumme | 138 | 0 13
Schoffel Martin X
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