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Antrag

der Abgeordneten Hubert Aiwanger, Florian Streibl,
Dr. Hans Jiirgen Fahn, Prof. (Univ. Lima) Dr. Peter
Bauer, Giinther Felbinger, Thorsten Glauber, Eva
Gottstein, Joachim Hanisch, Johann Hausler,
Dr. Leopold Herz, Nikolaus Kraus, Peter Meyer,
Alexander Muthmann, Prof. Dr. Michael Piazolo,
Bernhard Pohl, Gabi Schmidt, Dr. Karl Vetter, Jut-
ta Widmann, Benno Zierer und Fraktion (FREIE
WAHLER)

CDA-Anflugverfahren priifen — Steeper Approach
darf CDA nicht verzégern

Der Landtag wolle beschlieRen:

Die Staatsregierung wird aufgefordert, sich auf Bun-
desebene, gegenlber der Deutschen Flugsicherung
(DFS) und dem Luftfahrtbundesamt dafiir einzuset-
zen, dass umgehend gepriift wird, ob auf dem Flugha-
fen Frankfurt und geeigneten Verkehrsflughafen in
Bayern das Continuous Descent Approach-Anflugver-
fahren (CDA) als grundsatzliches Standardlandever-
fahren eingesetzt werden kann.

Die Prifung solle Sicherheitsaspekte, die Auswirkun-
gen hinsichtlich der Larmbelastung und alle internati-
onalen Erfahrungen beinhalten.

Die Ergebnisse der Prifung sind dem Landtag zeitnah
mindlich und schriftlich zu berichten.
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02.12.2014

Begriindung:

Der Landtag hat im Aprii 2014 dem Antrag
Drs. 17/1177 einhellig zugestimmt, in dem gefordert
wird, die Voraussetzungen fiur Fluglarmreduzierung
durch das neue Verfahren ,Steeper Approach® zu
schaffen. Diese Entscheidung soll mit diesem Antrag
nicht in Frage gestellt werden. Steeper Approach ist
nur eines von mehreren Anflugverfahren, die geeignet
sind, Flugldrm zu reduzieren. Nach Aussagen der
Deutschen Flugsicherung und externen Experten durf-
te es noch viele Jahre dauern, bis die Voraussetzun-
gen flr Steeper Approach technisch und personell ge-
schaffen sein kénnten. Auf der ICANA (Intern. Konfe-
renz Aktiver Schallschutz) in Frankfurt im Oktober
2013 wurde bei der Vorstellung dieser Anflugart von
einem Zeitraum von acht bis zehn Jahren gespro-
chen. Die bayerischen Landkreise bzw. Grof3stadte
und ihre Birger dirfen jedoch nicht unnétig Uber ei-
nen derart langen Zeitraum dem anwachsenden Flug-
larm ausgesetzt sein, der durch die aktuellen Stan-
dard-Anflugverfahren oder geplante modifizierte An-
flugverfahren (MAR) der DFS verursacht wird.

Vielmehr sollte schnellstens das international stan-
dardisierte und praktizierte CDA-Verfahren umgehend
im Regelbetrieb und nicht nur im Ausnahmefall (,wenn
der Flugverkehr dies zulasse®) eingesetzt werden.
Laut lan Jopson von der englischen Flugsicherung
(NATS) wird CDA am weltweit zweitgroRten Flughafen
in London Heathrow und an allen 15 groRen Flugha-
fen in GrofR3britannien seit Jahren praktiziert, und zwar
zu allen Tageszeiten, bei jedem Wetter und ohne Ka-
pazitatseinschrankungen, und dieses Prinzip kénne
problemlos auf jeden Flughafen der Welt Ubertragen
werden.

Bereits am 31. Mai 2012 berichtete die DFS auf
www.airlines.de, dass es keine zahlenmafige Vorga-
be und auch keine zeitlichen Einschrankungen fur
CDA gebe. An zwei Testtagen habe sich gezeigt,
dass das Verfahren machbar sei. In einer 18 bis 55
km vom Flughafen entfernten Zone kann es laut DFS
zu Larmreduzierungen um bis zu 5 Dezibel (dB(A))
kommen (d.h. eine Larmpegelreduzierung von 43 Pro-
zent). In Kombination mit einer Anhebung der Endan-
flughéhe wirde das CDA-Anflugverfahren bereits jetzt
eine grofl¥flachige Entlastung der Birger von gesund-
heitsschadlichem Fluglarm bringen.

Die Einfuhrung des CDA in Frankfurt ist eine hervor-
ragende Mdglichkeit, die Belastung der Bevolkerung
durch Flugldrm zu reduzieren und Sprit einzusparen,
ohne andere mehr zu belasten.

Drucksachen, Plenarprotokolle sowie die Tagesordnungen der Vollversammlung und der Ausschiisse sind im Internet unter www.bayern.landtag.de - Dokumente abrufbar. Die aktuelle

Sitzungstibersicht steht unter www.bayern.landtag.de — Aktuelles/Sitzungen zur Verfiigung.
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Beschlussempfehlung und Bericht
des Ausschusses fiir Wirtschaft und Medien, Infrastruktur, Bau

und Verkehr, Energie und Technologie

Antrag der Abgeordneten Hubert Aiwanger, Florian Streibl,
Dr. Hans Jiirgen Fahn u.a. und Fraktion (FREIE WAHLER)
Drs. 17/4613

CDA-AnNflugverfahren priifen - Steeper Approach darf CDA nicht
verzogern

I. Beschlussempfehlung:

Ablehnung
Berichterstatter: Dr. Hans Jiirgen Fahn
Mitberichterstatter: Markus Blume

Il. Bericht:

1. Der Antrag wurde dem Ausschuss fur Wirtschaft und Medien,
Infrastruktur, Bau und Verkehr, Energie und Technologie fe-
derfuhrend zugewiesen. Weitere Ausschlsse haben sich mit
dem Antrag nicht befasst.

2. Der federfihrende Ausschuss hat den Antrag in seiner 26. Sit-
zung am 5. Februar 2015 beraten und mit folgendem Stimm-
ergebnis:

CSU: Ablehnung
SPD: Enthaltung
FREIE WAHLER: Zustimmung
B90/GRU: Enthaltung
Ablehnung empfohlen.

Erwin Huber
Vorsitzender

Drucksachen, Plenarprotokolle sowie die Tagesordnungen der Vollversammilung und der Ausschiisse sind im Internet unter
www.bayern.landtag.de - Dokumente abrufbar. Die aktuelle Sitzungsiibersicht steht unter www.bayern.landtag.de — Aktuelles/Sitzungen zur
Verfligung.
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sticht die andere Kommune aus. In einem anstéandi-
gen Landesentwicklungsprogramm soll es so sein,
dass von oben gut geplant wird, damit sich die Kom-
munen nicht gegenseitig die Mitte wegnehmen. Man
konnte auch kannibalisierend sagen: Da brauchen wir
einfach ein Landesentwicklungsprogramm, das in die
richtige Richtung geht. In diese Richtung zielt auch
unsere Kiritik.

(Beifall bei den GRUNEN)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon,
Herr Stimpfig. — Herr Staatsekretar, bitte.

Staatssekretar Albert Furacker (Finanzministerium):
Gerade darum wollen wir die Anderungen in der
Weise vornehmen, dass wir sagen, interkommunale
Gewerbegebiete werden bevorzugt. Gerade deswe-
gen wollen wir auch ermdglichen, dass Kommunen
selbst vor Ort entscheiden, ob man ein Gewerbege-
biet braucht oder nicht. Wir sagen doch nicht, dass
jede Gemeinde jetzt ein Gewerbegebiet ausweisen
muss. Wenn ich bei einer Gemeinde bin und der Bur-
germeister mir sagt, er habe einen Unternehmer, der
investieren mochte, und er habe auch eine Autobahn-
ausfahrt, allerdings verbiete es das LEP, an dieser
Autobahnausfahrt den Unternehmer investieren zu
lassen. Also muss er den in die Nachbargemeinde
oder Gott weifd wohin schicken.

Meine Damen und Herren, das ist nicht kommunale
Selbstverwaltung in dem Sinne, wie wir sie uns vor-
stellen. Deswegen wollen wir landesplanerische An-
siedlungen ermdglichen, wobei an Autobahnausfahr-
ten auch in Zukunft das Fachrecht gelten wird. Es ist
sonnenklar, wenn man im Landesentwicklungspro-
gramm ermdoglicht, dass eine Autobahnausfahrt mit
einem Gewerbegebiet versehen wird, wird dennoch
im Genehmigungsverfahren gepruft werden, ob an
dieser Stelle nicht in irgendeiner Form ein besonders
schitzenswertes Tier lebt oder sich ein Moorgebiet
oder sonst was befindet. Deswegen wird mit der An-
derung im LEP noch lange nicht automatisch bewirkt,
dass Gewerbegebiete entstehen, sondern es kann in
rein kommunaler Selbstverantwortung in geeigneter
Weise dort geschehen, wo es notwendig ist.

Auf Vorrat Gewerbegebiete auszuweisen, wird sowie-
so immer schwieriger, weil man dafir die Flachen gar
nicht bekommt. Dort, wo Sie das thematisieren, im
Fall von InterFranken, war meiner Kenntnis nach die
Frage des Larmschutzes der Hauptgrund, warum das
Gericht es versagt hat, und nicht wegen des Flachen-
verbrauchs, nicht wegen des Anbindegebots und nicht
wegen des Landesentwicklungsprogramms. Das
zeigt, dass wir offensichtlich im fachrechtlichen Be-
reich nach wie vor sehr genau hinschauen. Deswegen

noch einmal: Minister Sdder hat nichts anderes vor
als diese Kleinigkeiten, die ich jetzt erwahnt habe.
Deswegen bitte ich, korrekt zu zitieren, korrekt zu ar-
gumentieren. Die Angelegenheit Himmelkron eignet
sich in keiner Weise fir die Frage: Wie entwickeln wir
unser LEP weiter?

(Beifall bei der CSU)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon,
Herr Staatssekretar. — Liebe Kolleginnen und Kolle-
gen, weitere Wortmeldungen liegen mir nicht vor. Die
Aussprache ist geschlossen. Wir kommen nun zur Ab-
stimmung. Der federfiihrende Ausschuss fir Wirt-
schaft und Medien, Infrastruktur, Bau und Verkehr,
Energie und Technologie empfiehlt die Ablehnung des
Antrags. Wer entgegen dem Ausschussvotum dem
Antrag zustimmen mochte, den bitte ich um das
Handzeichen. — Das ist die Fraktion BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN und die SPD. Gegenstimmen bitte! Das
ist die CSU und eine Gegenstimme der SPD. — Ent-
haltungen? — Die FREIEN WAHLER. Damit ist dieser
Antrag abgelehnt.

Ich gebe jetzt das Ergebnis der namentlichen Abstim-
mung zum Dringlichkeitsantrag der Abgeordneten
Thomas Kreuzer, Karl Freller, Eberhard Rotter und
anderer und Fraktion (CSU) betreffend "Erfolgreiche
bayerische Wohnraumférderung fortsetzen", Drucksa-
che 17/5884, bekannt. Mit Ja haben 76, mit Nein
haben 56 Abgeordnete gestimmt, keine Stimmenthal-
tungen. Damit ist der Dringlichkeitsantrag angenom-
men.

(Abstimmungsliste siehe Anlage 4)

Wir haben jetzt noch zwei offene Tagesordnungs-
punkte: aus dem Tagesordnungspunkt 8 zwei hoch-
gezogene Antrage. Das ist der Antrag Drucksa-
che 17/4613 und der Antrag Drucksache 17/4714. Im
Einvernehmen mit allen Fraktionen teile ich lhnen mit,
dass diese Antrage auf die nachste Plenarsitzung
nach den Osterferien verschoben sind.

Damit ist auch dieser Tagesordnungspunkt flr heute
erst einmal erledigt, und damit sind wir auch am Ende
der Tagesordnung.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, ich wiinsche lhnen
allen eine gute Zeit, ein frohes Osterfest und vor allen
Dingen gute Erholung. Bitte denken Sie daran, dass
die zwei Wochen, die jetzt kommen, keine Info-Wo-
chen sind, sondern echte freie Wochen. Génnen Sie
sich deshalb auch ein bisschen Erholung und nutzen
diese zwei Wochen nicht nur zum Arbeiten. Wenn Sie
in Urlaub fahren, wiinsche ich Ihnen eine gute Zeit.
Kehren Sie heil zurlck. Allen, die jetzt noch krank
sind, winsche ich, dass sie die Zeit zur Genesung
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Beschluss

des Bayerischen Landtags

Der Landtag hat in seiner heutigen 6ffentlichen Sitzung beraten und
beschlossen:

Antrag der Abgeordneten Hubert Aiwanger, Florian Streibl,
Dr. Hans Jiirgen Fahn, Prof. (Univ. Lima) Dr. Peter Bauer, Giin-
ther Felbinger, Thorsten Glauber, Eva Gottstein, Joachim Ha-
nisch, Johann Hausler, Dr. Leopold Herz, Nikolaus Kraus, Peter
Meyer, Alexander Muthmann, Prof. Dr. Michael Piazolo, Bernhard
Pohl, Gabi Schmidt, Dr. Karl Vetter, Jutta Widmann, Benno Zierer
und Fraktion (FREIE WAHLER)

Drs. 17/4613, 17/5715

CDA-Anflugverfahren priifen — Steeper Approach darf CDA nicht
verzégern

Ablehnung

Die Prasidentin
I.V.

Reinhold Bocklet
I. Vizeprasident

Drucksachen, Plenarprotokolle sowie die Tagesordnungen der Vollversammlung und der Ausschiisse sind im Internet unter www.bayern.landtag.de - Dokumente abrufbar. Die aktuelle
Sitzungstibersicht steht unter www.bayern.landtag.de — Aktuelles/Sitzungen zur Verfiigung.
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Abg. Bernhard Roos

Abg. Thomas Miutze
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Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Ich rufe nun Tagesordnungspunkt 21 auf:

Antrag der Abgeordneten Hubert Aiwanger, Florian Streibl, Dr. Hans Jirgen
Fahn u. a. und Fraktion (FREIE WAHLER)

CDA-Anflugverfahren priufen - Steeper Approach darf CDA nicht verzégern
(Drs. 17/4613)

Ich er6ffne die Aussprache. Die Gesamtredezeit der Fraktionen betragt nach der Ge-
schaftsordnung 24 Minuten. Die Redezeit der Staatsregierung orientiert sich dabei an

der Redezeit der starksten Fraktion.

Der erste Redner ist Herr Kollege Dr. Fahn. Bitte schon, Herr Dr. Fahn. — Herr

Dr. Fahn, bitte fliegen Sie zum Pult!

Dr. Hans Jurgen Fahn (FREIE WAHLER): Sehr geehrte Frau Prasidentin, meine
Damen und Herren! Wir wollen, dass sich die Lebensqualitat der Blrger am bayeri-

schen Untermain erhoht.
(Thomas Kreuzer (CSU): BloR3 da oder in ganz Bayern?)

Wir wollen, dass die Larmbelastung fur die Birger spirbar sinkt. Wie sieht die Realitat
aus? — Ich beziehe das auf den Untermain. Herr Kollege Kreuzer, selbstverstandlich

wollen wir das fur ganz Bayern.
(Harry Scheuenstuhl (SPD): Auch fir Memmingen?)

Die Zahl der Uberfliige hat zugenommen. Bei einer Station im Kahlgrund wurde eine
Zunahme von 3.325 auf 4.600 im Jahr 2014 gemessen. Das ist eine Zunahme um fast
40 %. Wir haben eine sogenannte Beschwerdestatistik. Hier zeigt sich, dass die Be-
schwerden Uber den Fluglarm im Rhein-Main-Gebiet von 2,7 Millionen im Jahr 2013
auf 3,2 Millionen im Jahr 2014 zugenommen haben. Am Untermain haben vor allem

die Gemeinden Grof3ostheim, Haibach und Mémbris die grof3ten Zunahmen zu ver-
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zeichnen. Das ist ein Beweis dafir, dass im Moment zu wenig getan wird, um die

Larmbelastung der Birger am Untermain spurbar zu reduzieren.

Hier besteht Handlungsbedarf. Deshalb haben wir unseren Antrag eingebracht. Beim
herkdbmmlichen Anflugverfahren wird in einer geringen Hohe geflogen, sagen wir in
1.300 Meter. Das Flugzeug liegt dabei waagrecht. Genau das fihrt zu der grofRen
Larmbelastung in niedriger H6he. Das muss sich andern. Die Deutsche Flugsicherung
hat im letzten Jahr eine neue Flugroute vorgeschlagen. Dadurch wurden zwar einige
Gemeinden entlastet, aber andere Gemeinden stérker belastet, sodass die Gesamtsi-

tuation gleich geblieben ist und weiterhin unbefriedigend war.

Deswegen haben sich sieben Blrgermeister engagiert, von denen funf der CSU und
zwei den FREIEN WAHLERN angehoren. Diese Burgermeister haben sich zusam-
mengetan und an die Deutsche Flugsicherung geschrieben, um die Einfihrung des
Sinkflugverfahrens, des CDA-Verfahrens, zu erreichen. Bei diesem Verfahren fliegen
die Flugzeuge maoglichst hoch, relativ waagrecht und kommen erst relativ spat, kurz
vor Frankfurt, herunter. Damit kdnnte die Larmbelastung am bayerischen Untermain
reduziert werden. Hierbei handelt es sich um ein international angewandtes Flugver-

fahren, das wegen des steileren Anflugwinkels zur geringsten Larmbelastung fihrt.

Die sieben Burgermeister haben den Brief an die Deutsche Flugsicherung im
Jahr 2014 geschrieben. Interessanterweise haben sie darauf nicht einmal eine Antwort
bekommen. Sie haben sich von der Deutschen Flugsicherung nicht ernst genommen
gefuhlt. Dieses Verhalten der Deutschen Flugsicherung haben sie berechtigterweise
als arrogant bezeichnet. Sie haben deshalb am 16. Méarz 2015 noch einmal nachge-
legt. Deshalb passt unser Antrag heute sehr gut. Sogar das Bayerische Fernsehen hat

dartber berichtet.

Jetzt haben die Blrgermeister eine nichtssagende Antwort bekommen. Darin wurde
ausgefihrt, das CDA-Verfahren sei eingefihrt, aber nur, wenn die Verkehrslage dies

zulasse. Das ist Blablabla. Das ist alles und nichts zugleich. Deswegen fordern wir



Protokollauszug
42. Plenum, 14.04.2015 Bayerischer Landtag — 17. Wahlperiode

eine Prifung, ob dieses Verfahren bei jeder Verkehrslage angewandt werden kann. In
England wird das CDA-Verfahren namlich an 15 Flughafen auch bei schlechtem Wet-
ter angewandt. Warum soll es bei uns am Untermain nicht mdglich sein, dieses Ver-
fahren einzufihren? - Das CDA-Verfahren wird von erfahrenen deutschen Flugkapita-
nen auch an deutschen Flughafen fir sofort einsetzbar gehalten, ohne dass dafir ein
zusatzlicher technischer Aufwand erforderlich ware. Mit diesem Verfahren gibt es
keine neuen Belastungen, sondern dieses Verfahren entlastet alle Blrger. Deshalb

wollen wir, dass dieses Verfahren eingefihrt wird.

Wir hatten dieses Thema bereits im Wirtschaftsausschuss. Ein Vertreter des Wirt-
schaftsministeriums hat damals ausgeftuhrt, bei hoher Verkehrsdichte und unginstiger
Wetterlage kdnnte dieses Verfahren nicht eingesetzt werden. Dann ware dieses Ver-
fahren aber auch kein Standardverfahren. Ein Standardverfahren muss bei jeder Wet-
terlage angewandt werden kénnen. Wir glauben daher, dass die Blrgermeister der am
starksten betroffenen Gebiete recht haben, wenn sie dieses Verfahren fordern. Die
Burgermeister sind Vertreter der Burger. Sie werden angesprochen. Die Burger be-

schweren sich, wie das aus der Beschwerdestatistik hervorgeht.

Die Politik ist daher gefordert, sich im Bayerischen Landtag bei diesem Thema zu en-
gagieren. Wir haben nur einen Prifantrag eingebracht. Es soll geprtft werden, ob das
CDA-Verfahren bei jeder Verkehrslage und auch bei unginstigen Wetterlagen ange-
wandt werden kann. Experten haben uns gesagt, dass dies mdglich sei. Wir haben

deshalb diesen Antrag eingebracht und hoffen auf Ihre Zustimmung.
(Beifall bei den FREIEN WAHLERN)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Vielen Dank, Herr Dr. Fahn. — Unser nachster

Redner ist Herr Kollege Rith. Bitte, Herr Ruth.

Berthold Ruth (CSU): Sehr geehrte Frau Prasidentin, liebe Kolleginnen und Kollegen!
Deutschland wetteifert jedes Jahr mit China und den USA um den Titel des Export-

weltmeisters. Es gibt viele Griinde, warum Deutschland ganz vorne steht. Zu nennen


http://www.bayern.landtag.de:80/www/lebenslauf/lebenslauf_555500000209.html
http://www.bayern.landtag.de:80/www/lebenslauf/lebenslauf_555500000262.html

Protokollauszug
42. Plenum, 14.04.2015 Bayerischer Landtag — 17. Wahlperiode

sind unsere hervorragenden Produkte und unsere tollen Firmen. Diese Firmen sind
global und international gut aufgestellt. Ganz entscheidend ist aber auch unsere Infra-
struktur, die Stral3en, die Schiene, die Autos, aber auch die Flugzeuge und die Flug-
hafen. Es freut mich, dass wir heute einmal nicht Gber Minchen reden, sondern Uber
Frankfurt; denn Otto Wiesheu hat friiher immer gesagt: Bayern hat zwei internationale

Flughafen, namlich Minchen und Frankfurt.

(Thomas Kreuzer (CSU): Memmingen!)

Die Region des bayerischen Untermains hangt ganz stark am Flughafen Frankfurt
dran. Der Flughafen Frankfurt ist der gréf3te Frachtflughafen Europas. Pro Jahr wer-
den dort 2,1 Millionen Tonnen an Gutern versendet.In der Region Bayerischer Unter-
main leben 370.000 Menschen, und dort profitieren viele Menschen von diesem Flug-
hafen. Am Flughafen Frankfurt arbeiten 80.000 Menschen. Der Flughafen Frankfurt ist
damit die grof3te deutsche Arbeitsstatte. Friher waren Chemieunternehmen wie Bayer
und BASF die grof3ten Arbeitsstatten in Deutschland. Deren Gré3e geht zuriick, wéah-
rend der Frankfurter Flughafen wéachst. Es gibt weitere 25.000 Beschaftigte im Raum
Frankfurt, deren Arbeitsplatze von diesem Flughafen direkt abhéngen. Lieber Kollege

Fahn, das sind die Fakten, und wir missen sie heute einmal in Erinnerung rufen.

(Beifall bei der CSU)

Herr Kollege Fahn, wenn Sie heute schon die Heimatzeitung "Main-Echo" gelesen
haben, haben Sie gesehen, dass der stellvertretende Chefredakteur Morhart einen
Kommentar geschrieben hat, in dem er ausfiihrt: Die Konkurrenz der Region Frankfurt
sind Paris, London und Shanghai. — Er wollte damit ausdrticken, dass wir die Verhalt-

nisse ein bisschen globaler betrachten mussen.

Viele Firmen in dieser Region leben vom Flughafen Frankfurt. Ich nenne die Firmen
DHL, Logwin und DPD. Lieber Kollege Fahn, in GroRBwallstadt - den Namen kennen
viele von Ihnen — gibt es eine Firma, die ganz stark von diesem Flughafen abhangig

ist und Kontaktlinsen herstellt. Es handelt sich um die Firma Alcon. Sie gehdrt zu dem
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Schweizer Pharma-Multiunternehmen Novartis. Alcon garantiert den Kunden: Wenn
Sie bei uns eine Kontaktlinse bestellen, ist sie innerhalb von 24 Stunden ausgeliefert.
Wer heute bei uns um 16.00 Uhr eine Linse aus Stockholm bestellt, hat sie morgen
um 16.00 Uhr. — Das ist deshalb mdglich, weil der Flughafen Frankfurt hervorragend

angebunden ist. Er ist fur die Region sehr wichtig.

Meine Damen und Herren, natirlich hat dieser Flughafen wie alle anderen Flughafen
auch Auswirkungen auf das Umland. Aber wir miissen uns schon dartber klar werden,
dass der Flughafen Frankfurt auch dazu da ist, den Wohlstand und die wirtschaftliche

Sicherheit der Menschen bei uns zu gewabhrleisten.

Es gibt eine Allianz fir Larmschutz. Darin sind die Lufthansa, der Flughafenbetreiber
Fraport, die Stadt und die Region Frankfurt und einige andere, kleine Akteure zusam-
mengeschlossen. Diese Allianz verfugt Uber einen Etat von 330 Millionen Euro. Mit
diesem Etat werden LarmschutzmalBhahmen umgesetzt, beispielsweise passiver
Larmschutz, larmdammende Fenster und andere Mal3hahmen an Gebauden. Zugleich
hat die Lufthansa fir die nachsten Jahre ein Budget von 17 Milliarden Euro, mit dem
sie larmarmere und kerosinsparende Flugzeuge kaufen kann. Man geht davon aus,
dass solche Flugzeuge 30 % weniger Larm verursachen. Und nicht nur die Lufthansa
modernisiert und investiert, sondern auch alle anderen Fluggesellschaften. AuRerdem
haben die Fluggesellschaften eine Flughafengebihr fur die Flugzeuge zu zahlen, die
sich am Larm und dem Kerosinverbrauch orientiert. Es liegt also schon im eigenen In-
teresse der Fluggesellschaften, dass sie larmarmere und kerosinsparende Flugzeuge

haben, mit denen sie dort landen.

Auch fur die Kollegen der CSU vom Bayerischen Untermain ist dieses Thema ein sehr
wichtiges. Schon im Januar 2012 hatte der Ministerprasident Horst Seehofer in Asch-
affenburg ein Gesprach mit der dortigen Initiative gegen Fluglarm. Wir waren bei Fra-
port. Wir hatten ein Gesprach mit dem Kollegen Winter und dem Kollegen Bausback.
Wir haben die CargoCity Frankfurt besichtigt. Wir waren bei der Deutschen Flugsiche-

rung. Wir haben uns mit unseren hessischen Landtagskollegen unterhalten. Wir haben
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immer wieder den Kontakt dorthin gesucht. Daher glaube ich schon, dass wir von der

CSU hier sehr viel gemacht haben.
(Volkmar Halbleib (SPD): Was war das Ergebnis dieser Gesprache?)

Auch der Wirtschaftsminister Zeil war damals auf Vermittlung von Karsten Klein in

Aschaffenburg. Wir haben uns sehr stark um dieses Thema gekiimmert.

Die Ergebnisse sind ganz klar: CDA ist seit Herbst 2013 eingefihrt. Es ist moglich in
Frankfurt, in Nidrnberg und in Minchen, meine Damen und Herren. Das ist Fakt. Wir
haben einen Vertreter Bayerns in die Larmschutzkommission geschickt. Die Stimme
des Freistaats Bayern wird gehdort. Das sind ganz konkrete Ergebnisse, die erreicht

worden sind.
(Beifall bei der CSU)

Der Kollege Fahn fordert immer: Das CDA-Verfahren muss ein gangiges Verfahren
werden. — Dieses Verfahren ist abhéngig von der Wetterlage und davon, dass ein ent-
sprechender horizontaler und vertikaler Abstand eingehalten werden kann. Wenn es
viel Verkehr gibt und der Abstand nicht eingehalten werden kann, kann das Verfahren
in dieser Situation nicht angewandt werden. Bei Flugzeugen, meine Damen und Her-
ren, geht es namlich einzig und allein um das Thema Sicherheit. Ob das Verfahren an-
gewandt werden kann, hangt auch von der Frage ab, wie viele Flugzeuge in der Luft
sind und ob es sich um langsame oder um schnelle Flugzeuge handelt. All das muss
man berlcksichtigen. - Der Vergleich mit London Heathrow, meine Damen und Her-

ren, ist schon mehr als gewagt.

Eines haben die Kollegen von den FREIEN WAHLERN bei ihren Antragen und Anfra-
gen zu dem Thema vergessen. Sie sprechen immer nur vom Anflug; ich habe noch

nie etwas vom Abflug gehort. Dazu liefere ich Ihnen eine schematische Darstellung.

(Der Redner veranschaulicht seine Ausfiihrungen mit Gesten)
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In London Heathrow kommen die Flugzeuge so runter, und die startenden Flugzeuge
fliegen so unter ihnen hindurch. In Frankfurt verhalt es sich schematisch dargestellt so:
Die landenden Flugzeuge fliegen runter, und die startenden Flugzeuge fliegen schnell
hoch und steil weg und drehen ab. Das ist der Unterschied zwischen London Heath-
row und Frankfurt. Man kann diese Flughafen gar nicht vergleichen. Wenn es in
Frankfurt so ware wie in London Heathrow, wirden die startenden Flugzeuge lange in
geringer Hohe bleiben und enormen Larm verursachen. Lieber Kollege Fahn, daher

passt das alles nicht zusammen.

(Lachen bei der SPD, den FREIEN WAHLERN und den GRUNEN — Zuruf der Ab-

geordneten Isabell Zacharias (SPD))

- Frau Kollegin Zacharias, ich kann es gerne wiederholen: In London Heathrow fliegen
die landenden Flugzeuge so ein, und die startenden Flugzeuge fliegen unter ihnen so
hindurch. In Frankfurt fliegen die startenden Flugzeuge vorher hoch. Das sind einfach

Fakten.

Sie mussen auch sehen, dass die Frage des Flugverfahrens eine Definitionsfrage ist.
Herr Kollege Fahn, Sie sprechen immer von der ICAO. Die ICAO hat dieses Verfahren

definiert. Es wird in London anders angewandt als bei uns.

Ich will Innen eines sagen, meine Damen und Herren: Ich vertraue ganz fest auf die
Fluggesellschaften. Sie wollen Energie sparen und umweltfreundlich fliegen, und die
Flugzeuge mussen sicher landen. All das liegt im eigenen Interesse der Gesellschaf-

ten.

Herr Kollege Fahn, Sie zitieren die Burgermeister. In dem Presseartikel steht deren
Aussage: Wir sind keine Gegner des Flughafens. — Das steht darin ganz klipp und

klar, lieber Kollege Fahn.

Ich mdchte zum Ausdruck bringen: Wir kimmern uns um das Thema, wir sorgen uns

um die Note der Menschen vor Ort. Aber wir missen auch erkennen, dass der Frank-
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furter Flughafen fur die Region wichtig ist. Wir missen uns zu diesem Flughafen posi-

tiv aulern.
(Beifall bei der CSU)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Vielen Dank, Herr Kollege Rith, fir diese an-
schaulichen Ausfiihrungen, die, wie Sie selbst gemerkt haben, die Kollegen und Kolle-
ginnen sehr motiviert haben; ich danke daftir. — Zu einer Zwischenbemerkung hat sich

der Kollege Fahn gemeldet. Bitte schon, Herr Fahn.

Dr. Hans Jiurgen Fahn (FREIE WAHLER): Bei diesem komplizierten Thema ist es
ganz wichtig, dass man es anschaulich vorfuihrt, damit es jeder insgesamt versteht.
Deswegen hat es der Kollege Ruth schon richtig gemacht. Den ersten zwei Dritteln
seines Vortrags stimme ich vollig zu. Auch wir sind fur den Flughafen und die Arbeits-
platze; da gibt es Uberhaupt keinen Dissens. Wir sind aber auch fur die Burger, die
von dem Larm belastet sind. Diese Larmbelastung wollen wir reduzieren. Wir spre-
chen nicht von dem Flughafen London Heathrow; wir wissen, dass die Verhaltnisse

dort anders sind.

(Dr. Paul Wengert (SPD): Da gibt es einen unterirdischen Start! — Heiterkeit bei
der SPD)

Es gibt in GroRbritannien aber 14 andere Flughafen, in denen so wie in Frankfurt ge-
flogen wird. Warum soll das Verfahren nur bei einer bestimmten Verkehrsdichte mog-
lich sein? — Uns wurde versichert, dass es an 15 Flughafen in GroRRbritannien funktio-
niert. London Heathrow lasse ich dabei auer Acht. Das muss dann auch hier
klappen. Wir haben ausrechnen lassen, dass die Larmbelastung, Herr Kollege Rith,
um 55 % reduziert wird, wenn die Flugzeuge beim Anflug nicht 1.300, sondern
2.600 Meter hoch fliegen.Das miusste doch auch in Ihrem Sinn sein. Die Blrgermeis-
ter, auch die Burgermeister von der CSU, haben sich etwas dabei gedacht. Selbstver-
standlich sind sie fur den Flughafen und die Arbeitsplatze, jedoch ebenfalls fur die

Burger, die sie vertreten. Deswegen haben sie sich schon zweimal beschwert und das
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CDA-Verfahren gefordert. Viele Blrgermeister, auch die Bulrgermeister der CSU,

haben sich etwas dabei gedacht.
Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Herr Rith, bitte schon.

Berthold Ruth (CSU): Herr Kollege Fahn, Sie sagen immer, dass Ihre Aussagen be-
statigt wurden. Vielleicht kbnnen Sie den Namen der Person, die Ihnen das bestatigt
hat, nennen und zu Protokoll geben. Daftir ware ich Ihnen sehr dankbar. Nennen Sie

den Namen der Person, die Ihnen das bestéatigt hat.

Meine Damen und Herren, das CDA- und das CDO-Verfahren sind moéglich. Das mus-
sen Sie sich so vorstellen: Ein Flugzeug hat eine Reisehohe. Wenn das Flugzeug
seine Reisehohe verlasst, wird es 22 Kilometer vor dem Anflug von einem ILS-Strahler
erfasst und automatisch geleitet. In Frankfurt gibt es die Mdglichkeit, in einem Winkel
von 3,2 Grad einzufliegen. In Minchen und Nurnberg geht das nicht; dort ist ein Win-
kel von 3 Grad erforderlich. Daran muss gearbeitet werden. Deswegen haben wir
einen Antrag fur das neue Verfahren "Steeper Approach" gestellt, damit die Flugzeuge
noch steiler einfliegen kdnnen. Mit "Steeper Approach" fliegen die Flugzeuge in einem
Winkel von 4,49 Grad ein. Somit fliegen sie hdher und fliegen steiler ein. Das ist je-
doch noch ein Weg, der gegangen werden muss, weil man dafir bestimmte Flugzeug-

typen bendtigt.
Herr Kollege Fahn, Sie sollten kapieren, worlber Sie reden.
(Beifall bei der CSU — Dr. Hans Jiirgen Fahn (FREIE WAHLER): Ich weiR es!)

Das CDA- und das CDO-Verfahren sind in Minchen, Nurnberg und Frankfurt offiziell
zugelassen. Es gibt ein Luftfahrthandbuch, das weltweit regelt, nach welchen Verfah-
ren der Pilot einfliegen kann. Wenn der Pilot einfliegt, nimmt er Kontakt zum Tower
und zu den Fluglotsen auf. Schlie3lich wird festgelegt, wie er fliegt. In aller Regel kann
das CDA- oder das CDO-Verfahren angewendet werden, sofern die vertikalen und ho-

rizontalen Abstande eingehalten werden kénnen, die Abstande zu den anderen Flug-
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zeugen passen und das Wetter gut ist. Meine Damen und Herren, nur darum geht es.
Die Anwendung dieser Verfahren ist im eigenen Interesse der Fluggesellschaften, weil

damit Kerosin eingespart wird.

Im November des Jahres 2013 wurde der Kerosinverbrauch von 191 Flugzeugen ge-
messen. Diese Flugzeuge sind nach dem CDA- oder dem CDO-Verfahren eingeflogen
und haben 6,4 Tonnen weniger Kerosin verbraucht. Zwar ist die Menge nicht berau-

schend, aber immerhin bemerkenswert.
Herr Fahn, die Namen der Experten haben Sie immer noch nicht genannt.

(Dr. Hans Jirgen Fahn (FREIE WAHLER): Die Namen kann ich lhnen nennen,

kein Problem!)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Nein, das kénnen Sie nicht, weil die Redezeit ei-

gentlich schon abgelaufen ist. Vielen Dank, Herr Rith.
(Beifall bei der CSU)
Die nachste Wortmeldung kommt von Herrn Kollegen Roos. Bitte schon, Herr Roos.

Bernhard Roos (SPD): Liebe Kolleginnen und Kollegen, im Namen meiner Fraktion
bedanke ich mich auRRerordentlich fur die lebendig vorgetragenen Informationen. Ich
habe sogar einen Papierflieger gebastelt. Allerdings ware es kein parlamentarisches
Verhalten, wenn ich das CDA-Verfahren und das Verfahren "Steeper Approach" an-

hand des Papierfliegers erklaren wirde.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, es gibt unterschiedliche Zustandigkeiten. Ich will fern
des Humors versuchen, ein wenig Aufklarung zu betreiben. Es gibt unterschiedliche
Zustandigkeiten flr die unterschiedlichen Verfahren. Fur das CDA-Verfahren — Conti-
nuous Descent Approach — ist die Deutsche Flugsicherung zustandig. Volkstiimlich

ausgedrtickt hat die Deutsche Flugsicherung primar den Hut auf. Fur das Verfahren
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"Steeper Approach” ist das Deutsche Zentrum fur Luft- und Raumfahrt zustandig und

hat dort den Hut auf.

Kollege Fahn, das hatten wir schon im Wirtschaftsausschuss. Mit den Verfahren
haben wir uns intensiv befasst. Ich bin kein Experte und noch nicht einmal im Besitz
eines Flugscheins. AuRer meiner Erfahrung als Fluggast kann ich dazu nichts beisteu-
ern. Ich denke jedoch, dass man den im Staatsministerium ansassigen Experten trau-
en kann und das, was Kollege Rith gesagt hat, zutrifft. Demnach sind die Verfahren
zugelassen und werden situativ angewendet. Sie werden nicht immer angewendet,
weil sie nicht immer funktionieren. Hierzu bringe ich ein plakatives Beispiel: Man kann
nicht mit 90 km/h in eine Kurve fahren, wenn die Stral3e Glatteis aufweist. In diesem
Fall gehen noch nicht einmal 50 km/h. Es empfiehlt sich das Fahren wie auf Eiern.
Deshalb sollten die Verfahren anerkannt werden. Zwar bemihen sich die Behoérden,
die Flughafen und die Leiter der Flugsicherung unter Berlcksichtigung des Larmschut-

zes, das optimale Verfahren zu wéhlen, aber das geht nicht immer.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, die Gestik von Kollegen Rith war nicht eindeutig. Ich
will mich in der Sache auch nicht befleiBigen. Beim Continuous Descent Approach
handelt sich es um ein Anflugverfahren, das in Stufen ablauft, obwohl man vermuten
konnte, dass es allméhlich ausgefuhrt wird. Beim Verfahren "Steeper Approach” ver-
bleibt das Flugzeug lange in grol3er Hohe, bis es steil absinkt. Herr Kollege Rith hat
jedoch zutreffend geschildert, dass das eine ohne das andere nicht geht. Wenn ein
Flugzeug beim Landevorgang allmahlich sinkt, muss der Start entsprechend ange-
passt werden. Sowohl bei Fraport, auf den Herr Kollege Ruth ein riesiges Loblied ge-
sungen hat, als auch bei den Flughafen Minchen und Nurnberg sind steile Starts die
Regel — zugunsten der Bevolkerung. Wirden die Flugzeuge nicht steil starten und
schnell abdrehen, ware die Larmbelastung noch hoéher. Die Larmbelastung ist beim
Start unbestritten héher als bei der Landung. Man wuirde sich einen Barendienst er-

weisen, wenn man dieses Anflugverfahren immer wahlen wirde.
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Ich und meine Kolleginnen und Kollegen aus der SPD-Landtagsfraktion vom Unter-
main, beispielsweise meine Kollegin Martina Fehlner, haben groR3es Verstandnis fur
die Bevdlkerung, fur die der Fluglarm eine hohe Belastung darstellt. Uber den Benefit
hat sich Kollege Ruth sehr ausgiebig verbreitet. Das brauche ich nicht zu wiederholen.
Die Ausfuhrungen zu den weiteren Entwicklungen wie larmarmere Jets sind richtig.
Herr Kollege Fahn, ich bitte Sie ausdriicklich, diesen Streit, der im Endeffekt keiner ist,
beizulegen. Wir alle wollen, dass die Birgerinnen und Birger am Untermain geschutzt
werden. Wir alle wollen, dass die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit des Fraports fur
Bayern und fur Hessen noch gesteigert werden kann. Herr Kollege Ruth hat insoweit
unter anderem das Nachtflugverbot in Frankfurt unterschlagen. Das ist durchaus infra-
ge zu stellen. Ich will darauf hinaus, dass dieser vermeintliche Konflikt gar keiner ist.
Die Flugsicherung arbeitet an der Perfektionierung der Anflugs- und Startverfahren.
Ich vertraue darauf, dass dies zu einer Optimierung fuhren wird, die der Bevdlkerung
zugutekommen wird. Bei allem Verstandnis fir Ihr Begehr kénnen wir uns bei dem An-

trag nur enthalten.
(Beifall bei der SPD)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon, Herr Roos. Bitte bleiben Sie noch
da. Herr Dr. Fahn hat sich noch einmal zu einer Zwischenbemerkung gemeldet. Bitte

schon.

Dr. Hans Jurgen Fahn (FREIE WAHLER): Ich mache es ganz kurz. Herr Riith erwar-

tet noch eine Antwort von mir, die ich ihm jetzt sehr gerne geben werde.
Bernhard Roos (SPD): Uber mich als Mittler, oder wie?

Dr. Hans Jiurgen Fahn (FREIE WAHLER): — Natiirlich, ganz klar. — Sie sagen, das

Verfahren werde nur situativ angewendet.

Bernhard Roos (SPD): Soll ich es lhnen Ubersetzen?
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Dr. Hans Jirgen Fahn (FREIE WAHLER): Die Experten, mit denen ich gesprochen
habe, sagen, das ginge nicht nur situativ. sondern auch komplett. Das musste man zu-
mindest prifen. Es gibt 14 Flughafen in England mit Ausnahme von London Heath-

row, welche das Verfahren anwenden.

Kollege Ruth, ich habe sehr gute Kontakte zu der Burgerinitiative "Himmel ohne Hol-

lenlarm”, die mir konkrete Informationen geben.
(Markus Blume (CSU): Namen!)

— Ich bin noch nicht fertig, immer mit der Ruhe. — AuBerdem habe ich Kontakte zu
ehemaligen Flugkapitanen, die sehr kompetent sind. Einer davon heif3t Dirk Viehbahn.
Auf3erdem habe ich Kontakte zu verschiedenen Professoren. Ich nenne Ihnen Profes-
sor Blume, der auch vom Untermain kommt und sehr kompetente Expertisen
macht.Ich habe jetzt meine Quellen genannt und hoffe, Sie sind damit zufrieden, Herr

Ruth.
(Peter Winter (CSU): Bei Weitem nicht!)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schoén, Herr Dr. Fahn. — Herr Roos,

mochten Sie noch einmal antworten?

Bernhard Roos (SPD): Das stellt jetzt auch mich zufrieden, dass der Wissensdurst
des Kollegen zumindest teilweise gestillt worden ist. Ich hoffe, das tragt zur Befriedung

bei.
(Beifall bei der SPD)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon, Herr Roos. - Der nachste Redner

ist der Kollege Mitze. Bitte schon.

Thomas Mitze (GRUNE): Frau Prasidentin, liebe Kolleginnen und Kollegen! Kollege
Fahn, Sie legen hier schon ein merkwirdiges Demokratieverstandnis an den Tag. Das

darf ich Ihnen einmal sagen. Die Blurgermeister haben mit Recht an die DFS geschrie-
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ben und im Endeffekt eine Erklarung erhalten. Die Erklarung der DFS hat ihnen nicht
gefallen. Sie gefallt niemandem bei uns in der Region; das ist klar. Jetzt schreiben Sie
einen Antrag, in dem es heil3t, die Staatsregierung solle an die Deutsche Flugsiche-
rung herantreten. Was denken Sie denn, was dann passiert? Dass die DFS die Ha-
cken zusammenschlagt, wenn der Ministerprasident schreibt? Und dass sie bei den
Burgermeistern denkt, mit denen kann man schlecht umgehen? Was fir ein Verstand-
nis von Politik ist das? Wie agiert Ihrer Meinung nach die DFS? Wenn der Ministerpra-
sident schreibt, wird es gemacht? Wenn die Burgermeister schreiben, wird es nicht ge-

macht? Ich verstehe das nicht ganz.

Zudem haben die Burgermeister in ihrem Brief andere Anflugrouten thematisiert. Das
war fur die Burgermeister ganz wichtig. Dazu haben Sie gar nichts gesagt. Ja, liebe
Kolleginnen und Kollegen, seitdem die neue Nordbahn in Frankfurt in Betrieb ist,
haben wir am Untermain Handlungsbedarf. Ja, fur die Menschen, die bei uns leben, ist
die Larmbelastigung gestiegen. Das waren sie so vorher vom Frankfurter Flughafen

nicht gewdhnt.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, so wie dieser Antrag bisher gelaufen ist, muss man
aber schon einmal hingucken. Wir haben im Wirtschaftsausschuss Uber den Antrag
gesprochen. Wir haben uns als GRUNE dabei enthalten. Ich habe dafir in der Region
Prigel bekommen, auch von meinen eigenen Parteikollegen: Warum stimmst du denn
einem Larmschutzantrag von den FREIEN WAHLERN nicht zu? - Larmschutz ist
immer gut. Aber GRUNE geben sich bei ihren Antragen groRte Miihe, liebe Kollegin-
nen und Kollegen. Das haben wir vorher beim Kollegen Ganserer gesehen. Wir gu-
cken auch bei den Kolleginnen und Kollegen der anderen Fraktionen darauf, wie sie

ihre Antrage formulieren.

Lieber Kollege Fahn, da bleibt zu konstatieren: Ihr Antrag hat keinen zielfihrenden An-
satz. Warum? - Die Staatsregierung soll sich bei der DFS und beim Luftfahrtbundes-
amt einsetzen. Wer ist zustandig? - Die DFS plant die Verfahren. Die Inkraftsetzung

erfolgt durch das Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung. Dabei werden beide aus der
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Region beraten, und zwar — ich sage es jetzt einmal ganz offiziell - von der Kommis-
sion zur Abwehr des Fluglarms fur den Flughafen Frankfurt, der Fluglarmkommission
Frankfurt. Erst dann erlasst das Bundesaufsichtsamt im Benehmen mit dem Umwelt-
bundesamt eine Durchfihrungsverordnung. Das ist technisch, ich weil3, liebe Kollegin-
nen und Kollegen. Aber das ist unser Ansprechpartner: die Fluglarmkommission. Sie,
lieber Kollege Fahn, gehen lber die Fluglarmkommission hinweg und sagen: Nein,
das interessiert uns nicht, weil da alle Anrainerkommunen am Flughafen Frankfurt sit-
zen, und das ist fir den Untermain nicht zielfihrend. - Aber so lauft es eben nicht. Wir
haben einen Frankfurter Flughafen mit Verantwortung fur die gesamte Region. Wir
reden von der gesamten Region um den Frankfurter Flughafen und nicht nur vom Un-

termain.

Wir haben in dieser Fluglarmkommission eine Vertretung des Untermains, den Landrat
des Landkreises Aschaffenburg. Gehen Sie doch zum Landrat des Landkreises Asch-
affenburg und fragen: Hast du dich eingesetzt, hast du das getan? Die Antwort der
Staatsregierung auf Ihre Anfrage lasst Riuckschliisse zu. Haben Sie den Landrat ge-
fragt? Ich weil3 es nicht, ob Sie ihn gefragt haben. Er hat ja immerhin in irgendeiner
Form Unterstitzung vom Wirtschaftsministerium. Wir versuchen herauszubekommen,
wie diese Unterstlitzung aussieht. Der richtige Ansprechpartner, lieber Kollege Fahn,

ist die Fluglarmkommission und niemand anderes.

Wenn Sie uns zu erklaren versuchen, lhre Informationen seien besser als die Informa-
tionen der Deutschen Flugsicherung, dann muss ich wirklich sagen: Es ist sehr

schwierig, hier diese technische Debatte zu flhren.

(Beifall des Abgeordneten Berthold Riuth (CSU) — Zuruf von der CSU: Das ist kein

Problem!)

Sie haben es gemerkt, liebe Kolleginnen und Kollegen. Wenn Sie sagen, wir wissen
es besser, ich, Kollege Fahn, weil3 es besser als die Deutsche Flugsicherung, dann ist

das nicht nachvollziehbar.
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(Beifall bei den GRUNEN)

Was haben wir in der Hand? - Wir haben eine Fluglarmkommission, die ihr Moglichs-
tes tut. Wir haben das Nachtflugverbot. Wir reden Uber Larmpausen am Frankfurter
Flughafen, die von der neuen Landesregierung nach und nach erprobt werden. Wir
haben ein MalBhahmenpaket, das die Landesregierung eingefihrt hat. Wir haben
einen Haufen MalRnahmen, um die Birgerinnen und Blrger um den Flughafen Frank-

furt herum zu entlasten.

(Bernhard Pohl (FREIE WAHLER): Alles gut, Herr Kollege! Kein Handlungsbe-
darf!)

- Natirlich gibt es Handlungsbedarf. Aber das darf man nicht so populistisch angehen
wie der Kollege Fahn, der den Birgermeistern bei mir vor Ort verspricht: Ich bringe

euch die Larmreduzierung.
(Zuruf des Abgeordneten Bernhard Pohl (FREIE WAHLER))
Das ist doch lacherlich, liebe Kolleginnen und Kollegen.

(Beifall bei den GRUNEN, der CSU und Abgeordneten der SPD — Zurufe von der
CSU: Bravo!)

Es tut mir leid, lieber Kollege Fahn. Aber das ist Populismus pur. Sie haben den Men-
schen am Untermain Sand in die Augen gestreut, indem Sie sagen: Ich, Kollege Fahn,
sorge fur Larmentlastung am Untermain. - Das tun Sie nicht. Sagen Sie hier die Wahr-

heit! Wir enthalten uns bei dem Antrag, weil er nicht zielfhrend ist.

(Beifall bei den GRUNEN, der CSU und Abgeordneten der SPD — Zurufe von der
CSU: Bravo!)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Bleiben Sie bitte noch am Pult, Herr Mitze. Es

gibt eine weitere Zwischenbemerkung des Kollegen Fahn. — Bitte schon.
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Dr. Hans Jiurgen Fahn (FREIE WAHLER): Herr Kollege Miitze, jetzt werden Sie mal

wieder ein bisschen ruhig!
(Heiterkeit bei der CSU)

Zum einen tun Sie so, als héatte ich die Burgermeister dazu gebracht, diese Briefe zu
schreiben. Einen solchen Quatsch habe ich noch selten erlebt. Die Blrgermeister, ins-
besondere diejenigen von der CSU, lassen sich doch von einem Kollegen Fahn nichts

sagen. Da mussen sie doch dreimal dartber lachen. Das ist der erste Punkt.
(Heiterkeit bei der CSU)

Es folgt der zweite Punkt: Was Sie sagen, stimmt Uberhaupt nicht. Die Fluglarmkom-
mission hat beratenden Charakter. Da haben wir zum Beispiel einen Antrag gestellt.
Da ist Bayern dabei, hat aber nicht einmal ein Stimmrecht. Das ist ganz schwach. Die
entscheidende Stelle ist die Deutsche Flugsicherung. Dafir ist das Bundesverkehrsmi-
nisterium zustandig. Das ist der Ansprechpartner. Ich verspreche den Birgermeistern
gar nichts, sondern habe nur die Anregungen und massiven Forderungen der Blrger-
meister aufgenommen, die das fur die Burger wollen. Sie waren bereits vor mir tatig.
Ich bin froh, dass wir das heute besprechen, weil die Birgermeister am 16.03. bei mir
nachgelegt und gesagt haben, so geht es nicht weiter. Deswegen bin ich froh, dass
wir das heute noch einmal besprechen, Herr Kollege Mitze. Der Kollege Pohl hat mit
Recht gesagt, Sie schimpfen; aber welche konkreten Vorschlage zur Reduzierung des

Larms haben Sie? Die Burger warten auf die Antwort.
(Beifall bei den FREIEN WAHLERN - Isabell Zacharias (SPD): Zeig es ihm!)

Thomas Mitze (GRUNE): Lieber Kollege Fahn, zustandig ist die Deutsche Flugsiche-
rung. Da sind wir uns einig. Die Blrgermeister, die sich vor Ort fur ihre Blrgerinnen
und Burger einsetzen, haben recht, wenn sie Briefe schreiben. Sie haben eine Antwort
bekommen. In dieser Antwort steht, dass die Sicherheit bei der Flugdurchfihrung die

erste Pflicht ist. Von der Fluglarmkommission des Frankfurter Flughafens wird es wei-
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tere MalRnahmen geben, die umgesetzt werden, um die Birgerinnen und Birger vor
Ort zu entlasten. Das werden Sie nicht bestreiten wollen. Ich habe gar nicht bestritten,
dass die Fluglarmkommission nur beratende Funktion hat. Aber niemand sonst als die

Fluglarmkommission entscheidet, ob Mal3hahmen umgesetzt werden oder nicht.
(Zuruf des Abgeordneten Bernhard Pohl (FREIE WAHLER))

Die Fluglarmkommission hat zum Beispiel Einfluss darauf gehabt, welche der vorge-
schlagenen Larmpausen am Frankfurter Flughafen durchgefuhrt werden und welche

nicht.
(Zuruf des Abgeordneten Bernhard Pohl (FREIE WAHLER))

Das hat die Fluglarmkommission des Frankfurter Flughafens entschieden. Also! Ich
schreibe lhnen nicht vor, welche Antrage Sie schreiben, lieber Kollege Fahn; aber er-
wecken Sie bitte vor Ort nicht den Eindruck, Sie wiirden die Region Bayerischer Unter-

main mit lhren Antragen vor Fluglarm schitzen.
(Beifall bei den GRUNEN und Abgeordneten der CSU und der SPD)

Vierte Vizeprasidentin Ulrike Gote: Danke schon, Herr Kollege Mutze. — Weitere
Wortmeldungen liegen mir nicht vor. Die Aussprache ist damit geschlossen. Wir kom-
men zur Abstimmung. Der federfihrende Ausschuss fiur Wirtschaft und Medien, Infra-
struktur, Bau und Verkehr, Energie und Technologie empfiehlt die Ablehnung des An-
trags.Wer entgegen dem Ausschussvotum dem Antrag zustimmen mdchte, den bitte
ich um das Handzeichen. — Das ist die Fraktion der FREIEN WAHLER. Gegenstim-

men, bitte. — Das sind die CSU-Fraktion und einzelne Stimmen aus der SPD.
(Zurufe von der SPD: Wir enthalten uns!)

- Vielleicht doch nicht. Enthaltungen? — Das sind jetzt die SPD-Fraktion und die Frak-
tion des BUNDNISSES 90/DIE GRUNEN. Ich stelle also fest: Es gab keine Gegen-
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stimmen aus der SPD-Fraktion. Der Antrag ist abgelehnt. Damit ist dieser Tagesord-

nungspunkt abgeschlossen.

Zur weiteren Planung lhres Abendprogramms mdchte ich lhnen ein paar Hinweise
geben. Wir haben jetzt den néchsten Tagesordnungspunkt; fir den ist namentliche
Abstimmung beantragt. Die Tagesordnungspunkte 23 und 24 werden im Einverneh-

men aller Fraktionen abgesetzt und auf das nachste Plenum verschoben.

Dann haben wir noch einen letzten Tagesordnungspunkt; das ist der hochgezogene
Antrag Nummer 21 der Liste, Tagesordnungspunkt 6. Hierzu ist ebenso namentliche

Abstimmung beantragt.

Jetzt gebe ich das Ergebnis der namentlichen Abstimmung zum Antrag der Abgeord-
neten Bause, Hartmann, Ganserer und anderer und Fraktion (BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN), Drucksache 17/5031, betreffend "Mehr Elektrofahrzeuge fiir den Freistaat Bay-

ern" bekannt. Mit Ja haben gestimmt 65, mit Nein haben gestimmt 84,

Stimmenthaltungen eine. Damit ist dieser Antrag abgelehnt.

(Abstimmungsliste siehe Anlage 6)
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