Bayerischer
Landtag

17. Wahlperiode

Antrag

der Abgeordneten Margarete Bause, Ludwig Hart-
mann, Markus Ganserer, Thomas Gehring, Ulrike
Gote, Katharina Schulze, Gisela Sengl und Frak-
tion (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Klimaschutz und Mobilitit in Bayern IV
Aktionsplan zur Forderung Nahmobilitédt aufstellen

Der Landtag wolle beschlie3en:

Die Staatsregierung wird aufgefordert, einen Aktions-
plan zur Férderung Nahmobilitat aufzustellen.

Der Aktionsplan soll

— die zahlreichen auf Ressortebene laufenden Akti-
vitaten beschreiben und damit die Bandbreite der
Nahmobilitdtsférderung in Bayern veranschauli-
chen,

— eventuell fehlende Instrumente der Nahmobilitats-
férderung identifizieren,

— die Bausteine der Nahmobilitatsférderung sinnvoll
koordinieren, programmatisch bundeln und in ei-
nen systemischen Gesamtzusammenhang brin-
gen,

— eine effiziente Forderstrategie entwickeln, die
einen zielgerichteten Mitteleinsatz gewahrleistet,

— die hohe verkehrspolitische Bedeutung der Nah-
mobilitdtsférderung in die Stadte und Gemeinden
transportieren.
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Begriindung:

Nahmobilitdt bezieht sich auf kurze Wege, auf Ange-
bote und Gelegenheiten, die es ermdglichen, Aktivita-
ten in der Nahe, im Quartier oder Ortsteil auszulben.
Der zunehmend verwendete Begriff der Nahmobilitat
ist dabei aus wissenschaftlicher Sicht zunachst nicht
auf einzelne Verkehrsarten ausgerichtet. Die damit
verbundenen Strategien zielen jedoch auf eine Star-
kung des Ful3- und Radverkehrs in integrierten, loka-
len Konzepten. Diese Konzepte beziehen sich auf
attraktive Rahmenbedingungen fur den nichtmotori-
sierten Personenverkehr einschliellich der siedlungs-
strukturellen Voraussetzungen, der Erreichbarkeit von
Zielen in der Nahe, der Angebotsqualitat im Ful3- und
Radverkehr, der Gestaltung offentlicher Rdume und
des Mobilitdtsmanagements. Letztlich sind aber alle
Verkehrsarten zu berlcksichtigen, der motorisierte
Individualverkehr (MIV) beispielsweise im Hinblick auf
die Strallenraumgestaltung, Geschwindigkeitsniveaus
und das Parkraummanagement, der oOffentliche Per-
sonennahverkehr (OPNV) beispielsweise im Hinblick
auf die fuBlaufige Erreichbarkeit von Haltestellen, die
lokale Vernetzung und die Verbindungen Uber die
Quartiers- und Ortsteilebene hinaus. Die grundlegen-
den Potenziale der Nahmobilitdt flr eine nachhaltige,
lokale Verkehrsentwicklung sind bislang vielfach ver-
nachlassigt worden und sind durch raumlich disperse
Standortentwicklungen und durch eine Ausrichtung
auf eine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse flr
den Kfz-Verkehr geféhrdet. Eine verkehrsvermeiden-
de Siedlungs- und Verkehrsplanung kann Wege ver-
meiden und verkirzen — und somit CO.,-Emissionen
einsparen. Leitbild ist die ,Stadt der kurzen Wege*
bzw. ,Region der kurzen Wege“. Die langen Pla-
nungs- und Umsetzungszeiten sowie die Vielzahl der
beteiligten Akteure lassen nur eine langfristige Wir-
kung erwarten. Der neue Trend ,zuritck in die Stadt®
zu ziehen, kann zur Verkehrsvermeidung beitragen.
Durch kirzere Wege werden nicht nur die Strecken
reduziert, die mit dem Auto zurlickgelegt werden.
Zugleich werden auch die Verkehrsmittel des Umwelt-
verbunds attraktiver, insbesondere Rad- und Fuldver-
kehr, so dass zusatzlich eine Verkehrsverlagerung
moglich ist. Uber die CO.,-Reduktion hinaus ergeben
sich positive Effekte in den Bereichen Luftreinhaltung,
Larmschutz, Verkehrssicherheit, Gesundheit sowie
Stadt- und Wohnqualitat. Kurze Wege helfen auch bei
der Anpassung an die demographische Entwicklung.
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