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Antrag

der Abgeordneten Gerd Mannes, Franz Bergmiiller, Uli Henkel, Martin Béhm,
Ferdinand Mang, Josef Seidl, Katrin Ebner-Steiner und Fraktion (AfD)

Wertschoépfung der bayerischen Autoindustrie bewahren: synthetische
Kraftstoffe dem Wasserstoff und der E-Mobilitét gleichstellen

Der Landtag wolle beschlieRRen:

Die Staatsregierung wird aufgefordert, sich auf allen Ebenen fiir die ordnungspolitische
Gleichstellung (Meistbegunstigungsregime) der Forschung, Entwicklung und des Markt-
hochlaufs von COz-neutralen synthetischen Kraftstoffen im Vergleich zu Wasserstoff und
E-Mobilitat einzusetzen.

Dies soll, unter anderem, aber nicht ausschlief3end, folgende MaRnahmen enthalten:

— Die Adoption von Strategien fiir COz-neutrale synthetische Kraftstoffe auf bayeri-
scher, Bundes- und EU-Ebene nach Vorbild der jeweiligen Wasserstoffstrategien auf
bayerischer, Bundes- und EU-Ebene.

— Die steuerliche Gleichstellung (Meistbegiinstigungsregime) von CO2-neutralen syn-
thetischen Kraftstoffen sowie von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor, bei denen
technisch sichergestellt ist, dass diese nur mit CO2-neutralen synthetischen Kraftstof-
fen betrieben werden kénnen, im Vergleich zu Elektromobilitats- und Wasserstoff-
technologien im Brennstoffemissionshandelsgesetz (BEHG), Erneuerbare-Energien-
Gesetz (EEG), Kraftfahrzeugsteuergesetz (KraftStG), BundesfernstraBenmautgesetz
(BFStrMG), Elektromobilitdtsgesetz (EmoG), Einkommensteuergesetz (EStG), EU-
Emissionshandelssystem (ETS), etc.

— Die Anrechnung von COz-neutralen synthetischen Kraftstoffen in der Flottenbilanz in
den EU-Richtlinien 2009/30/EG und 2009/50/EG.

— Die Gleichstellung von COz2-neutralen synthetischen Kraftstoffen in der EU RED-II-
Richtlinie im Vergleich zu Wasserstoff und E-Mobilitat.

— Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor, bei denen sichergestellt ist, dass diese nur mit
COz-neutralen synthetischen Kraftstoffen betrieben werden kénnen, sind bei der von
der Bundesregierung geplanten Reform der Dienstwagenbesteuerung zu bertcksich-
tigen.

— Der rechtliche Rahmen Uber Zuschiisse zum Kauf von Fahrzeugen mit alternativem
Antriebssystem, welche auf Wasserstoff und E-Mobilitat basieren, sind so abzuan-
dern, dass diese Mittel auch fur Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor gelten, sofern
technisch sichergestellt ist, dass diese nur mit CO2-neutralen synthetischen Kraftstof-
fen betrieben werden kénnen.

— Die im Entwurf des Haushaltsplans 2021 vorgesehenen Posten fiir die Férderung der
Forschung, Entwicklung und des Markthochlaufs von Elektromobilitats- und Wasser-
stofftechnologien sind auf CO2-neutrale synthetische Kraftstoffe auszuweiten.
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Begrindung:

Sofern sich die EU, Deutschland und Bayern das Ziel gesetzt haben, eine CO2-neutrale
Wirtschaft zu schaffen, ist es wichtig, dass dieses Ziel technologieoffen und auf maximal
marktwirtschaftlicher Basis erreicht wird. U. a. bedeutet dies die Schaffung und das Ein-
halten eines ,level playingfield* (Meistbegiinstigungsregime) fir alle CO2-neutralen Ener-
gietrager.

Nach Analyse der bestehenden Strategien, Fahrplane, Haushaltsplane und Unterstit-
zungsmafnahmen ist jedoch klar, dass die Regierungen auf EU-, Bundes- und Landes-
ebene die industriepolitische Unterstiitzung von Elektromobilitats- und Wasserstofftech-
nologien anderen CO2-neutralen Energietragern und Technologien eindeutig vorzieht.

Jedoch gibt es schlagkraftige Griinde, aus denen CO2z-neutrale synthetische Kraftstoffe
im ordnungspolitischen Rahmen der EU, des Bundes und des Freistaates im Vergleich
zu Wasserstoff und E-Mobilitat gleichbehandelt werden sollen.

Es gibt bereits viele und relativ weit entwickelte technologische Mdglichkeiten, syntheti-
sche Kraftstoffe COz-neutral herzustellen. Z. B. arbeitet das Fraunhofer-Institut in Sulz-
bach-Rosenberg an der Forschung, Entwicklung und Markteinfihrung des TCR-Verfah-
rens, bei dem aus biogenen Abfallstoffen und mit Teil-Sequestrierung synthetische Kraft-
stoffe CO2-neutral hergestellt werden. Allein in Deutschland gibt es ein technisches Po-
tenzial von uber 20 Mio. Tonnen ungenutzter biogener Rest- und Abfallstoffe, die sich fur
die Herstellung von CO2-neutralen synthetischen Kraftstoffen nutzen lieRen. Im Gegen-
satz zu Biodiesel stehen diese auch nicht im Konflikt mit der Nahrungsmittelerzeugung™.
Im Vergleich dazu ist festzustellen, dass E-Autos in ihrem Lebenszyklus mit dem gegen-
wartigen deutschen Strommix mehr CO:2 als konventionelle Verbrenner produzierenZ.

Im Gegensatz zu Wasserstoff und v. a. zur E-Mobilitat, ist es bei der Umstellung auf syn-
thetische Kraftstoffe moglich, die Wertschépfungsstruktur auf Basis des Verbrennungs-
motors in der Automobilindustrie zu erhalten, welche fir die internationale Wettbewerbs-
fahigkeit, den Arbeitsmarkt und die Innovationsaktivitat in Deutschland und Bayern von
zentraler Bedeutung ist. Laut Studien des ifo Instituts, hangen mehr als 600 000 deutsche
Industriearbeitsplatze, rund 130 000 Arbeitsplatze in kleinen und mittleren Unternehmen
und ca. 13 Prozent (Euro 48 Mrd.) der Bruttowertschopfung direkt und indirekt vom Ver-
brennungsmotor ab3. Der Wandel hin zur Elektrobatterie hingegen, welche hauptsachlich
in Asien produziert werden wird, wird allein die bayerischen Kfz-Zulieferer ca. 55 000 Ar-
beitsplatze bis 2025 kosten*.

Der Einsatz von CO2-neutralen synthetischen Kraftstoffen ist auch deshalb vorteilhaft,
weil Verbrennungsmotoren trotz aller staatlichen MaRnahmen auch weiterhin Verbreitung
im in- und v. a. auslandischen Mobilitatssektor haben werden. Prognosen des Deutschen
Zentrums fiur Luft- und Raumfahrt (DLR) fur 2030 gehen davon aus, dass — bei einem
Bestand von dann 10 bis 13 Mio. Elektroautos — weiterhin Gber 70 Prozent der Fahrzeuge
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mit Verbrennungsmotoren ausgestattet sein werden®. Die weltweite Nachfrage nach Ver-
brennungsmotoren soll bis 2025 um 4,9 Prozent jahrlich steigen®.

Nach ersten Wirtschaftlichkeitsberechnungen konnte der CO:z-neutrale synthetische
Kraftstoff nach bayerischem TCR-Verfahren zu 75 Cent pro Liter (vor Steuern) hergestellt
werden. Eine weitere Kostensenkung durch die Hochskalierung der Technologien ist ab-
sehbar”.

Dazu verbleiben nach Einschatzung des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Energie
grol3e Bereiche des Verkehrssektors, in denen auch bis 2050 ein rein batterieelektrischer
oder H20 -Antrieb wirtschaftlich schwierig, wenn nicht gar unmdglich ist. Zu diesen Be-
reichen gehdren der Flugverkehr, die Schifffahrt, landwirtschaftliche Transportmittel, ggf.
auch Land- und Baumaschinen und der Schwerlastverkehr®.

Mit dem Wandel hin zu synthetischen Kraftstoffen kénnen nicht nur die konkurrenzfahige
deutsche (und bayerische) Wertschdpfungsstruktur in den Automobil-, Luftfahrts- und
Schifffahrtsindustrien gewahrleistet und vermehrt werden, sondern auch die bestehende
konventionelle Infrastruktur von Tankstellen, Lagerstatten und Pipelines ohne Mehrkos-
ten erhalten und weiter genutzt werden.
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