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Beschluss

des Bayerischen Landtags

Der Landtag hat in seiner heutigen 6ffentlichen Sitzung beraten und beschlossen:

Nichtlegislatives Vorhaben der Europaischen Union;

Mitteilung der Kommission an das Europaische Parlament, den Rat, den Europa-
ischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen:
Der neue europaische Rahmen fiir urbane Mobilitat

COM(2021) 811 final
BR-Drs. 48/22

Drs. 18/21732, 18/22762

Die Europaische Kommission méchte einen neuen EU-Rahmen zur Mobilitat in den
Stadten vorschlagen. Aufbauend auf dem Paket fir die Mobilitat in der Stadt aus dem
Jahr 2013 und mit Blick auf die bis 2050 zu erreichenden Klimaziele sollen mit den in
dieser Initiative vorgeschlagenen MaRnahmen den Mitgliedstaaten Anreize gegeben
werden, urbane Verkehrssysteme aufzubauen, die sicher, zuganglich, inklusiv, er-
schwinglich, intelligent, resilient und emissionsfrei sind.

Die Initiative soll sich auch mit Fragen der durch den Verkehr verursachten Umweltver-
schmutzung und der Verkehrsuberlastung befassen. Auch sollen Lehren aus den Aus-
wirkungen gezogen werden, die die COVID-19-Pandemie auf den 6ffentlichen Verkehr
hat. Insgesamt soll die Initiative einen Beitrag fiir den Ubergang zu einer klimaneutralen
Wirtschaft und zu einem emissionsfreien Verkehr auf lokaler Ebene leisten.

Mit dem EU-Vorhaben sollen Informationen und Riickmeldungen von den wichtigsten
Interessentragern und der breiten Offentlichkeit zu den grundlegenden Zielsetzungen
des geplanten EU-Rahmens fir urbane Mobilitédt eingeholt werden. Im Einzelnen soll
das EU-Vorhaben Auskunft darliber geben, wie stadtische Gebiete in der EU

— zur Verringerung der verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen und zu anderen
Zielen der Strategie fur nachhaltige und intelligente Mobilitat, einschliellich ihres
Meilensteins, 100 européische Stadte bis 2030 CO2-neutral zu machen, beitragen
kénnen,

— die Lebensqualitat der stadtischen Bevolkerung in der EU durch Bewaltigung der
Herausforderungen der stadtischen Mobilitdt wie Luftverschmutzung, Verkehrs-
Uberlastung, Larm, Zuganglichkeit, Strallenverkehrssicherheit bei gleichzeitiger
Forderung korperlicher Aktivitat verbessern kénnen,

— die Unterstiitzung und Nutzung der nachhaltigsten Verkehrstrager (insbesondere
des offentlichen Verkehrs und der aktiven Mobilitdt) sowie der emissionsfreien
Stadtlogistik verstarken kénnen.

Drucksachen, Plenarprotokolle sowie die Tagesordnungen der Vollversammlung und der Ausschiisse sind im Internet unter www.bayern.landtag.de - Dokumente abrufbar. Die aktuelle
Sitzungstibersicht steht unter www.bayern.landtag.de — Aktuelles/Sitzungen zur Verfiigung.



Drucksache 18/22791 Bayerischer Landtag 18. Wahlperiode Seite 2

Der Bayerische Landtag nimmt das Vorhaben zur Kenntnis und bittet um Bericksichti-
gung der folgenden Bedenken im weiteren Verfahren:

Die ,Initiative zur Mobilitat in den Stadten® ist Teil des europaischen ,Green Deals” und
der Strategie der EU-Kommission fiir nachhaltige und intelligente Mobilitdt. Die EU-
Kommission setzt damit den bereits in der Vergangenheit eingeschlagenen Weg hin zu
einer umweltbewussten und intelligenten Mobilitat weiter fort, der vom Bayerischen
Landtag ausdricklich begrift wird. Der Bayerische Landtag befurwortet die Zielvor-
gabe, einen klimaneutralen, digitalisierten, wettbewerbsfahigen und effizienten Ver-
kehrssektor zu erreichen. Bayern steht zu seiner Klimaverantwortung und bekennt sich
dabei ausdricklich auch zu den neuen Klimazielen der Europaischen Kommission, die
Treibhausgasemissionen 2030 im Vergleich zu 1990 um mindestens 55 Prozent zu re-
duzieren. Hierfur spielt die Gestaltung der stadtischen Mobilitat eine zentrale Rolle.

Auch in Bayerns Stadten besteht ein zunehmender Druck auf das Verkehrssystem. Ge-
rade grofRere Stadte leiden oft unter Verkehrsiiberlastung, mit allen negativen Folgen
wie Luftqualitatseinbullen und Larmbelastung. Vielerorts sind Ful3- und Radwege im
urbanen Bereich unattraktiv und kénnen keine zunehmenden Verkehre aufnehmen.
Teilweise ist Multimodalitat nur mit erheblichem Aufwand maoglich. Es gilt daher, Wege
zu finden, die Verkehrs- und Schadstoffprobleme in den Innenstadten weiter zu redu-
zieren und die Angebote fir die stadtische Bevolkerung zu verbessern. Anreize der EU,
z. B. in Form von Fdrderungen, werden daher ausdrucklich beflrwortet.

Bayerische Verkehrspolitik zielt nicht auf Verbote und Beschrankungen, sondern auf
Anreize und ein gutes Angebot ab; Wabhlfreiheit muss fiir die Burgerinnen und Birger
gewabhrleistet bleiben. Das bedeutet auch, dass verschiedene Mobilitdtsoptionen gut
kombinierbar sein missen. Im Freistaat existieren bereits unterschiedliche Férdermog-
lichkeiten fir Kommunen. Zusatzliche Férdermoglichkeiten der EU konnen den Wandel
hin zu einer sicheren, zuganglichen, inklusiven, erschwinglichen, intelligenten, resilien-
ten und emissionsfreien Mobilitdt weiter beschleunigen.

Ein leistungsfahiger und attraktiver Offentlicher Personenverkehr (OPV) spielt fir die
urbane Mobilitat eine zentrale Rolle. Es mussen verldssliche Angebote geschaffen wer-
den. Dabei muss immer auch die Stadt-Umland-Anbindung bertcksichtigt werden, um
Stadte vom Individualverkehr durch Pendler weiter zu entlasten. Hier bedarf es guter
Uberregionaler und flachenerschlieRender Verbindungen. Die Fahrgastzahlen im OPV
sollen stark erhdht werden. Zielsetzung der Verkehrsministerkonferenz ist eine Fahr-
gastverdoppelung bis 2030 (Referenzjahr 2019).

Zur Steigerung der Attraktivitat nachhaltiger Mobilitatsangebote im urbanen Bereich hat
zudem die multimodale Verknupfung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds hohe Pri-
oritat. Hierbei spielen Park & Ride- und Bike & Ride-Moglichkeiten ebenso eine Rolle
wie eine gute letzte-Meile-Mobilitdt entweder mit dem Rad, dem Roller oder zu Fuf3.
Mobility-as-a-Service-Dienste, wie z. B. Carsharing, Ridepooling und Leihfahrrader, bil-
den zusammen mit dem OPNV ein umfassendes und individualisierbares Mobilitatsan-
gebot.

Multimodale Mobilitdtsangebote missen dabei zuverlassige Reiseinformationen sowie
einfache Zugangs- und Abrechnungssysteme bieten. Digitalisierung ist hier der Schlis-
sel, die Mobilitatsplanung einfacher zu gestalten.

Um die Anteile des Fuf3- und Radverkehrs weiter zu erhéhen, kann die Stralenraum-
gestaltung, etwa die Umwidmung von (Park-)Flachen fir Umweltverbund, einen wichti-
gen Beitrag leisten. Vor allem sind dabei der Ful’- und Radverkehr inklusive Lasten-
fahrrader, die Schaffung von Shared-Space-Raumen, aber auch die Gestaltung von
Platzen und Orten mit Aufenthaltsqualitat zu bertcksichtigen. Sichere FuBwege kénnen
das zu-FuRR-Gehen befdrdern. Hierbei spielen zum Beispiel eine gute Beleuchtung und
eine moglichst vom Auto- und Radverkehr getrennte Wegeflihrung eine entscheidende
Rolle. Zudem sollten FuBwege eine gute Wegeflihrung haben und durch attraktives
Umfeld fihren. Gleichzeitig muss aber auch der motorisierte Individualverkehr weiterhin
maglich bleiben.



Drucksache 18/22791 Bayerischer Landtag 18. Wahlperiode Seite 3

Dabei gilt: Mobilitat ist ein Grundbeddrfnis und muss auch in der Zukunft fur jeden zu-
ganglich, komfortabel und bezahlbar bleiben. Dies gelingt nur mit einem verkehrstra-
gerubergreifenden Ansatz, bei dem alle Verkehrstrager entsprechend ihrer jeweiligen
Starken genutzt werden. Hierfir gilt es, die Verkehrstrager zu optimieren und gut mitei-
nander zu vernetzen. Dies beinhaltet auch den weiteren Ausbau barrierefreier Mobili-
tatsangebote. Es muss darauf geachtet werden, dass die unterschiedlichen Verkehrs-
trager nicht gegeneinander ausgespielt werden.

Die Dekarbonisierung des Verkehrssektors spielt bei der Erreichung der EU-Klimaziele
eine entscheidende Rolle. Das Bekenntnis der EU-Kommission zur Technologieneutra-
litdt und der Gleichbehandlung aller Verkehrstrager wird entschieden befurwortet und
muss sich auch im neuen EU-Rahmen zur Mobilitat in den Stadten wiederfinden. Neben
finanziellen Anreizen und verbindlichen Anforderungen an die Nutzung emissionsfreier
Fahrzeuge muss auch eine entsprechende Tank- und Ladeinfrastruktur gewahrleistet
sein.

Neben dem Personenverkehr muss auch die Schaffung von Citylogistikkonzepten im
neuen EU-Rahmen zur Mobilitat in den Stadten Berlcksichtigung finden. Auch hier
sollte ein technologieoffener Ansatz gewahlt werden, der den Einsatz unterschiedlicher
Konzepte ermdglicht.

Der EU-Rahmen zur Mobilitat in den Stadten beruhrt aber insbesondere die kommunale
Mobilitdtsplanung. Gerade im Bereich der stadtischen Mobilitat sollte die Regelungs-
kompetenz lokal verankert bleiben. Der EU-Rahmen darf nicht dazu flihren, dass die
EU-Kommission die urbane Verkehrsplanung im Rahmen der Uberarbeitung des Pa-
kets zur Mobilitat in der Stadt zu regulieren versucht. In der stadtischen Mobilitdt muss
auch in Zukunft das Subsidiaritatsprinzip gelten. Mégliche Plane der EU-Kommission in
eine andere Richtung werden deshalb nicht unterstitzt.

Der Beschluss des Bayerischen Landtags wird unmittelbar an die Europaische Kom-
mission, das Europaische Parlament, den Ausschuss der Regionen und den Deutschen
Bundestag Ubermittelt.

Die Prasidentin
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Karl Freller
I. Vizeprasident



