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I. Beschlussempfehlung:

Der Bayerische Landtag gibt im Konsultationsverfahren folgende Stellungnahme
ab:

Aus kraftfahrzeugtechnischer Sicht waren Anhebungen der zulassigen Male und
Gewichte grundsatzlich moglich. Eine Anhebung der zulassigen Gewichte wird al-
lerdings hinsichtlich der Verkehrssicherheit grundsatzlich negative Auswirkungen
erwarten lassen, da mit héheren Gewichten bei gleichen Geschwindigkeiten pro-
portional héhere kinetische Energien verbunden sind. Diese missen im Falle ei-
nes Unfalls abgebaut werden, was zu héheren Belastungen von Crashstrukturen
der Fahrzeuge sowie der StralReninfrastruktur fuhrt. Bei gleichbleibenden Achs-
zahlen fuhren héhere Gewichte zudem auch zu héherem Verschleild der Fahr-
zeuge, was sich auch negativ auf die Verkehrssicherheit auswirken kann. Vorge-
nanntes kann bei Neukonstruktionen zwar berticksichtigt werden; wie sich eine Er-
héhung der zuldssigen Gewichte auf die Bestandsfahrzeuge auswirkt, ist jedoch
nicht bekannt. Dahingehende wissenschaftliche Untersuchungen durch die EU er-
scheinen sinnvoll.

Unter der Leitinitiative 1 ,Férderung der Nutzung emissionsfreier Fahrzeuge und
erneuerbarer und CO2-armer Kraftstoffe sowie des Aufbaus der daflr erforderli-
chen Infrastruktur® wird in der ,Strategie fir nachhaltige und intelligente Mobilitat*
vorgeschlagen, unter anderem durch die Uberarbeitung der Vorschriften Giber die
Gewichte und Abmessungen von Lkw die Nachfrage nach diesen Fahrzeugen zu
erhéhen. Anreize sollen unter anderem Uber eine Erhéhung der zulassigen Ge-
samtgewichte und/oder Achslasten geschaffen werden.

Dies lehnt der Bayerische Landtag aus folgenden Griinden ab:

Ausschlaggebend fir die Festsetzung der zulassigen Gesamtgewichte und der zu-
I&ssigen Achslasten ist die Belastbarkeit der StralRen und Briicken. Zahlreiche al-
tere Briickenbauwerke erreichen bereits unter den aktuell zulassigen Lasten das
erforderliche Ziellastniveau nicht und missen deshalb verstarkt oder ersetzt wer-
den. Eine Erhéhung des zuldssigen Gesamtgewichts und/oder der zuldssigen
Achslasten hatte erhebliche Mehrbelastungen der Stralleninfrastruktur, insbeson-
dere der Briickenbauwerke, zur Folge. Die Tragfahigkeitsreserven vieler alterer
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Bestandsbauwerke wirden weiter eingeschrankt. Verschleil3, Alterung und Materi-
alermidung wirden infolge einer Gewichts- und/oder Achslasterhéhung wesent-
lich beschleunigter eintreten. Die Erhéhung der zulassigen Achslasten fihrt zu ei-
ner exponentiell hdheren Beanspruchung der vorhandenen Fahrbahnbefestigun-
gen. Infolge dessen wird auch die Nutzungsdauer der Fahrbahn Gberproportional
reduziert. Durch die verringerte Nutzungsdauer und den erhdhten Verschleif3 von
Strallen und Bricken steigen die Anzahl der Baustellen im Bestandsnetz und die
Erhaltungskosten der Stralenbaulasttrager. Dieser Effekt tréfe in besonderem
Male die in der Regel schwacher dimensionierten Strecken nachgeordneter
Netze.

Die Erhohung der zulassigen Gesamtgewichte und/oder Achslasten hatte unmit-
telbar negative Auswirkungen auf folgende Ziele der ,Strategie fiir nachhaltige und
intelligente Mobilitat";

» Etappenziele Nr. 7) und 8) zur Verlagerung von mehr Verkehr auf nachhalti-
gere Verkehrstrager, wonach die Anteile des Schienen-, des Binnenschiffs-
und des Kurzstreckenseeverkehrs signifikant erhéht werden sollen.

Durch die Erhéhung zulassiger Gesamtgewichte und/oder Achslasten fir
emissionsfreie Fahrzeuge wiirden Anreize fiir die Nutzung solcher Fahrzeuge,
nicht aber fir den Umstieg auf alternative Verkehrstrager geschaffen.

+ Etappenziel 14), wonach verkehrstrageribergreifend die Anzahl der Verkehrs-
toten bis 2050 auf Null gesenkt werden soll. Eine Erhéhung der zuldssigen
Gesamtgewichte bedingt wegen der héheren Anprallenergie schwerwiegen-
dere Unfalle und damit eine Absenkung des Verkehrssicherheitsniveaus. Dar-
Uber hinaus sind Fahrzeugriickhaltesysteme nicht fiir die erhéhten Gesamtge-
wichte ausgelegt. Die Anprallversuche mussten unter neuen Bedingungen
wiederholt und die Freigabe der Fahrzeugriickhaltesysteme musste neu fest-
gelegt werden. Haufigere Erhaltungsmafnahmen infolge der héheren Bean-
spruchung der Infrastruktur fihren zu héheren Unfallgefahren durch Staus in
Arbeitsstellen.

* Der European Green Deal fordert, die verkehrsbedingten Treibhausgasemissi-
onen um 90 % zu verringern, damit die EU als Wirtschaftsraum bis 2050 kili-
maneutral ist. Eine wichtige MalRnahme zur Erreichung dieses Ziels ist die
Nutzung emissionsfreier Fahrzeuge im Strallenverkehr (Etappenziele 1) und
2)). Unberlcksichtigt bleiben in dieser Betrachtung bislang die Emissionen fur
Bau und Erhalt der StralReninfrastruktur. Eine Erhéhung der zulassigen Ge-
samtgewichte und/oder Achslasten fuhrt zur haufigerer Bautatigkeit, mehr
Baustoffeinsatz, baustellenbedingten Verkehrsstérungen und Umleitungsver-
kehr, was wiederum einen deutlichen Anstieg der Treibhausgasemissionen
zur Folge hat und damit in Summe dem Ziel des emissionsfreien oder emissi-
onsarmen StralRenverkehrs zuwiderlauft.

Trotz der erforderlichen fundamentalen Transformation im Bereich der Mobilitat
darf nicht aulder Betracht gelassen werden, dass aktuell der Grofteil des Perso-
nen- und Guterverkehrs auf der StraRe abgewickelt wird. Eine Erhéhung der zu-
lassigen Gesamtgewichte und/oder Achslasten darf nicht zu einer Schadigung von
Brucken und Fahrbahnen fihren, da hierdurch die Verfiigbarkeit der Stral3eninfra-
struktur derart eingeschrankt werden koénnte, dass auch die Versorgungssicherheit
der Bevolkerung und der Wirtschaft gefahrdet werden konnte.

Zu unterscheiden von der Schaffung von Anreizen tber die Erhéhung zulassiger
Gesamtgewichte und/oder Achslasten ist die Anpassung der technischen Normen
an die Anforderungen emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge. Dieser wird vom
straflenbaulichen Standpunkt grundsatzlich zugestimmt, sofern die Straleninfra-
struktur hierdurch nicht héher belastet wird.
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In der Gesamtschau sieht der Bayerische Landtag die Uberarbeitung der Richtlinie
mit der vorgesehenen Zielrichtung kritisch.

Berichterstatter: Klaus Stottner
Mitberichterstatter: Dr. Markus Biichler
Bericht:

1.

Der EU-Konsultation gemaR § 83d BayLTGeschO wurde dem Ausschuss fur

Wohnen, Bau und Verkehr federfihrend zugewiesen. Der Ausschuss fir Bun-
des- und Europaangelegenheiten sowie regionale Beziehungen hat das Kon-
sultationsverfahren endberaten.

Der Ausschuss fir Wohnen, Bau und Verkehr hat das Konsultationsverfahren
in seiner 55. Sitzung am 21.06.2022 beraten und einstimmig beschlossen,
die Federfihrung zu ibernehmen (§83d Abs. 2 BayLTGeschO).

Der Ausschuss fir Wohnen, Bau und Verkehr hat das Konsultationsverfahren
in seiner 55. Sitzung am 21. Juni 2022 federfihrend beraten und einstim-
mig zu derin |. enthaltenen Beschlussempfehlung Zustimmung empfoh-
len.

Der Ausschuss fiir Bundes- und Europaangelegenheiten sowie regionale Be-
ziehungen hat das Konsultationsverfahren in seiner 56. Sitzung am 28. Juni
2022 endberaten und mit folgendem Stimmergebnis:

CSU: Zustimmung

B90/GRU: Zustimmung

FREIE WAHLER: Zustimmung

AfD: kein Votum

SPD: Zustimmung

FDP: Zustimmung
empfohlen, der Beschlussempfehlung des federfiihrenden Ausschusses zuzu-
stimmen mit der MaRgabe, dass folgender Satz angefligt wird: ,Der Beschluss
des Bayerischen Landtags wird unmittelbar an die Europaische Kommission,
das Européische Parlament, den Ausschuss der Regionen und den Deutschen
Bundestag Ubermittelt.”.

Sebastian Korber
Vorsitzender



