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Antrag

der Abgeordneten Oskar Lipp, Johannes Meier, Florian Kohler und Fraktion (AfD)
Weitere Griinflation verhindern: CO.-Maut abschaffen!
Der Landtag wolle beschlieRRen:

Die Staatsregierung wird aufgefordert, sich auf Bundesebene fiir die komplette Ab-
schaffung der CO2-Komponente auf die Lkw-Maut einzusetzen.

Begriindung:

Mit dem Dritten Gesetz zur Anderung mautrechtlicher Vorschriften setzen die FDP-ge-
fuhrten Verkehrs- und Finanzministerien des Bundes die EU-Richtlinie 2022/362 um.
Demnach soll die Lkw-Maut fiir die Benutzung von Bundesfernstral’en ab dem 1. De-
zember 2023 um eine CO2-Komponente erweitert und ab dem 1. Juli 2024 auch auf
Lastkraftwagen mit mehr als 3,5 t bis 7,5 t ausgeweitet werden.

Diese burger- und wirtschaftsfeindliche Mallnahme ist aus mehreren schwerwiegenden
Grinden abzulehnen:

Unnétige Mehrbelastung

Der aus dem FDP-Hause geplante Maut-Aufschlag von 200 Euro pro Tonne CO: ist
argerlicherweise der hochstmdgliche Wert, den die EU-Verordnung zulasst. Unter Be-
rufung auf die EU-Richtlinie 1999/62 verzichten burgerfreundliche Regierungen der EU-
Mitgliedstaaten ganzlich auf die Erhebung einer CO2-Mautkomponente.

Bereits jetzt kostet die Mautgeblhr der Autobahnlogistik jedes Jahr 8,5 Mrd. Euro. Das
Vorhaben der Ampelkoalition wird diese Belastung um weitere 7,6 Mrd. Euro jahrlich
nahezu verdoppeln (ein Anstieg der Mautgeblihren um 83 Prozent!). Die CO2-Maut wird
zu jahrlichen Mehrkosten von Uber 15.000 Euro pro Lkw fiihren.! Eine Transportfahrt
von Hamburg nach Miinchen wird um Durchschnitt 130 Euro teurer werden.?

Inflationstreiber

Die Erhéhung der Mautgebihren kommt zur Unzeit einer andauernden Wirtschaftskrise
und wird die Grunflation weiter anheizen. Bereits jetzt ist der Lkw-Verkehr seit
April 2021 um 1 600 Basispunkte zurtickgegangen — ein deutliches Zeichen fir die sich
verscharfende Deindustrialisierung.® Dabei sind Erzeugerpreise immer noch 46 Prozent
hoher als in den Jahren vor der CoronamalRnahmenkrise.# Und die Inflationsrate betrug
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im Oktober 2023 immer noch hohe 3,8 Prozent.®> Die erhéhten Transportkosten auf-
grund der Mauterh6hung werden die Preise fir Konsumgditer in Deutschland um wei-
tere 80 Basispunkte anheben.® Experten schatzen die erwartete Mehrbelastung fiir Fa-
milien auf bis zu 400 Euro im Jahr.”

Biirokratiemonster

Die ,gnadige“ Ausnahme von Handwerkern und ,handwerksahnlichen® Berufen mit
Fahrzeugen von weniger als 7,5 t wird zu umstandlichen Nachweispflichten flr diese
Berufsgruppen und zu einer unfairen Staatseinmischung fiihren: Was gilt nicht als
»handwerksahnlicher* Beruf und wieso entscheidet das der Staat?

Doppelbesteuerung und inldnderfeindliche Wettbewerbsverzerrung

Im Januar 2024 wird auch die CO2-Abgabe auf Diesel und Benzin um 33 Prozent (!)
von 30 auf 40 Euro pro Tonne CO2 erhéht. Zusammen mit der CO2-Maut missen deut-
sche Spediteure, im Gegensatz zu auslandischen Konkurrenten, somit maf3geblich eine
doppelte CO2-Besteuerung leisten. Allein in den letzten 10 Jahren sind aufgrund des
heimischen Kostennachteils die Kabotagetransporte um das 4,3-fache explodiert.?
Viele kleine deutsche Logistikunternehmen, die ohnehin mit osteuropaischen Lkw-Fah-
rern im Verdrangungswettbewerb stehen, werden die Preiserh6hungen nicht an ihre
Kunden durchreichen kdnnen und deshalb vom Markt verschwinden.

Technologiefeindlich und kaum Lenkungseffekt

Im Gegensatz zu Wasserstoff und E-Mobilitat sind synthetische Kraftstoffe nicht von der
CO2-Maut befreit. Dies ist eine willkirliche Benachteiligung alternativer Technologien.
Darlber hinaus sind jegliche Ambitionen eines raschen und preislich verkraftbaren Um-
stiegs von Lkw-Logistik auf H2- und Elektromobilitat technologisch komplett illusorisch.
Auch eine Verlagerung des Giitertransportes auf die Schiene ist laut Institut der deut-
schen Wirtschaft (IW) Koln sogar mittelfristig kaum realisierbar.® Deshalb wird nach Ein-
schatzung des IW-KdIn diese MalRnahme auch keinen erkennbaren CO2-Reduktionsef-
fekt haben.0
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